




Black plate (223,1)

• Kiinnitä ylätulpan 49 mm:n avain (erikoistyökalu:
57001-1653) ruuvipuristimella ja pidä etuhaaru-
kan sylinteriyksikköä ylätulpan avaimella.

• Löysää pohjaventtiiliasennelma ylätulpan 36 mm:
n avaimella (erikoistyökalu: 57001-1705).

A. Ylätulpan 49 mm:n avain (erikoistyökalu: 57001-
1653)

B. Haarukan sylinteriyksikön
C. Pohjaventtiiliasennelma
D. Ylätulpan 36 mm:n avain (erikoistyökalu: 57001-

1705)

• Irrota pohjaventtiiliasennelma sylinteristä.

HUOMAUTUS
Varo, ettet vaurioita pohjaventtiilin holkkia.

A. Pohjaventtiiliasennelma
B. Sylinteri

Muistutus
○Purista männänvartta hitaasti, kunnes se pysäh-
tyy ja pohjaventtiiliasennelma voidaan irrottaa hel-
posti.

HUOMAUTUS
Pohjaventtiiliasennelman purkamisesta voi
aiheutua ongelmia. Älä pura pohjaventtiilia-
sennelmaa.
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Black plate (224,1)

• Tyhjennä haarukan öljy sylinteristä pumppaamalla
männänvartta useita kertoja.

A. Haarukkaöljy
B. Sylinteri

• Pidä etuhaarukkaa ylösalaisin yli 20 minuuttia, jot-
ta haarukkaöljy valuu kokonaan pois.
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Black plate (225,1)

• Puhdista sylinterin ja pohjaventtiiliasennelman
kierteet.

A. Kierteet

• Vaihda pohjaventtiiliasennelman ja sylinterin O-
renkaat uusiin.

• Öljyä pohjaventtiiliasennelman O-renkaat ohjei-
den mukaisella haarukkaöljyllä.

A. O-renkaat

• Pidä männänvartta kokoon puristettuna ja kaada
ohjeiden mukainen määrä haarukkaöljyä.

Muistutus
○Aseta käsi kahden öljyaukon päälle estämään öl-
jyn vuotoa.
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Black plate (226,1)

A. Haarukkaöljy
B. Öljyaukot
C. Sylinteri

Suositeltava haarukkaöljy

KHL15-10 (KAYABA 01)

Vakiohaarukan öljymäärä (sylinteri)

198 ml

• Pumppaa männänvartta hitaasti useita kertoja,
jotta ilma tulee ulos.

• Pidä männänvartta paikoillaan täysin kokoon pu-
ristettuna.

A. Kokoon puristettuna
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Black plate (227,1)

• Asenna pohjaventtiiliasennelma varovasti sylinte-
riin.

A. Pohjaventtiiliasennelma
B. Sylinteri

Muistutus
○Aseta käsi kahden öljyaukon päälle estämään öl-
jyn vuotoa.

• kierrä pohjaventtiiliasennelma sylinteriin, kun
männänvarsi pitenee.

Muistutus
○Vedä männänvartta hieman alaspäin, jos pohja-
venttiiliasennelmaa on vaikea kiertää paikalleen.

• Pidä ylätulpan 49 mm:n avainta (erikoistyökalu:
57001-1653) ruuvipuristimella.

• Pidä sylinteriyksikköä kiinni ylätulpan 36 mm:n
avaimella (erikoistyökalu: 57001-1705) kiristä
pohjaventtiiliasennelma ohjeiden mukaiseen ki-
reyteen.

A. Ylätulpan 49 mm:n avain (erikoistyökalu: 57001-
1653)

B. Sylinteri
C. Pohjaventtiiliasennelma
D. Ylätulpan 36 mm:n avain (erikoistyökalu: 57001-

1705)

Kiristysmomentti

Pohjaventtiiliasennelma:
28 Nm (2,9 kgf·m)
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Black plate (228,1)

Muistutus
○Tarkista, että lukkomutteri on kokonaan ruuvattu
männänvarteen.

• Suojaa männänvarren päätä paksulla kankaalla
estääksesi sitä vaurioitumasta.

• Tyhjennä öljy sylinteristä pumppaamalla männän-
vartta ääriasentoon.

HUOMAUTUS
Varo taivuttamasta tai vaurioittamasta män-
nänvartta, kun se on ääriasennossa. Ole varo-
vainen, koska öljy valuu sylinterin
öljyaukosta.

A. Männänvarren pää
B. Paksu kangas
C. Männän pumppaus.

Muistutus
○Tarkista, että männänvarren liukumispinta ei ole
vaurioitunut.

○Öljyä männänvarren liukumispinta haarukkaöljyl-
lä.

• Tyhjennä ylimääräinen öljy sylinterin öljyaukosta.

A. Öljyaukot
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Black plate (229,1)

• Pidä sylinteriä vaaka-asennossa ja liu'uta män-
nänvartta käsin tarkistaaksesi, että se toimii tasai-
sesti.

• Jos männänvarsi ei pitene tarpeeksi, irrota pohja-
venttiiliasennelma ja poista ilma varresta (kaada
ohjeiden mukainen määrä haarukkaöljyä ja pääs-
tä ylimääräinen öljy pois).

A. Liu'uta männänvartta.
B. Männänvarsi

HUOMAUTUS
Varo taivuttamasta tai vaurioittamasta män-
nänvartta, kun se on ääriasennossa.

• Varmista, että noin 16 mm työntötangon kierteistä
on ulkona lukkomutterista.

A. 16 mm
B. Lukkomutteri
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Black plate (230,1)

• Pyyhi haarukkaöljy kokonaan pois jousesta ja sy-
linteristä.

• Työnnä jousi ja sylinteri ulkoputkeen.

A. Sylinteri
B. Haarukan jousi
C. Ulkoputki

• Kiristä haarukan ylätulppa väliaikaisesti ylätulpan
49 mm:n avaimella (erikoistyökalu: 57001-1653).

A. Etuhaarukan ylätulppa
B. Ulkoputki
C. Ylätulpan 49 mm:n avain (erikoistyökalu: 57001-

1653)

• Pidä akselin pidintä ruuvipuristimella.

Muistutus
○Suojaa akselin pidintä pehmeällä puristimen
leualla tai paksulla kankaalla ruuvipenkkiä käytet-
täessä.
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Black plate (231,1)

VAROITUS
Akselin pitimen liiallinen kiristäminen voi vau-
rioittaa sitä, mikä huonontaa ajo-ominaisuuk-
sia.
Älä kiristä akselin pitimen kiinnikettä liian
tiukkaan.

• Purista ulkoputkea käsin ja asenna ylätulpan 49
mm:n avain (erikoistyökalu: 57001-1653) akselin
pitimen ja lukkomutterin väliin.

VAROITUS
Haarukan jousi painaa säädinyksikköä ja se
voi heittää erikoistyökalun melkoisella voi-
malla, jos sitä ei ole kiinnitetty oikein ja lujas-
ti. Varmista, että työkalu on täysin paikallaan
kuvassa esitetyllä tavalla. Varo sormiasi, jotta
ne eivät jää työkalun säädinyksikön ja akselin
pitimen väliin.

A. Ylätulpan 49 mm:n avain (erikoistyökalu: 57001-
1653)

• Työnnä työntötanko männänvarteen.

Muistutus
○Tarkista työntötangon asennus kääntämällä työn-
tötankoa.
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Black plate (232,1)

A. Työntötanko

• Vaihda säädinasennelman O-rengas uuteen ja öl-
jyä ohjeiden mukaisella haarukkaöljyllä.

• Käännä säädinyksikköä myötäpäivään, kunnes
tunnet vastuksen ja tarkista, että lukkomutterin ja
säädinyksikön välys on yli 1 mm.

• Kierrä lukkomutteria myötäpäivään, kunnes se
koskettaa säädinyksikköä.

• Pidä lukkomutteria paikallaan avaimella ja kiristä
kiristä säädinyksikkö ohjeiden mukaiseen kiristys-
momenttiin.

Kiristysmomentti

Etuhaarukan säätimen lukkomutteri:
28 Nm (2,9 kgf·m)

A. Säädinasennelma
B. Lukkomutteri
C. Välys yli 1 mm

• Purista ulkoputkea käsin ja irrota ylätulpan 49
mm:n avain (erikoistyökalu: 57001-1653).

• Levitä säädinasennelma kierteisiin kovettumaton-
ta lukitusainetta.
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Black plate (233,1)

• Kiristä säädinyksikkö ohjeiden mukaiseen kirey-
teen.

A. Säädinasennelma

Kiristysmomentti

Säädinyksikkö:
55 Nm (5,6 kgf·m)

• Käyttämällä ylätulpan 49 mm:n avainta (erikois-
työkalu: 57001-1653), irrota ylätulppa etuhaaru-
kan ulkoputkesta ja liu'uta ulkoputkea hitaasti
alaspäin.

• Kaada ohjeiden mukainen määrä haarukkaöljyä
ulkoputkeen.

A. Ulkoputki
B. Haarukkaöljy

HUOMAUTUS
Varmista, että kummassakin haarukan haa-
rassa on saman verran öljyä.

Suositeltava haarukkaöljy

KHL15-10 (KAYABA 01)
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Black plate (234,1)

Vakiohaarukan öljymäärä / haarukan jousi

Haarukan jousi 4,7 N/mm (0,48 kgf/mm)

Haarukan öljyn
määrä 345 ml

Säätöalue 320 – 380 ml

• Nosta ulkoputkea ja asenna haarukan ylätulppa
väliaikaisesti ulkoputkeen käyttämällä ylätulpan
49 mm:n avainta (erikoistyökalu: 57001-1653).

KX250Y ja KX450F-mallit

• Asenna etuhaarukat moottoripyörään.

• Kiristä etuhaarukan alakiinnikkeiden pultit ohjei-
den mukaiseen kireyteen.

• Kiristä etuhaarukan ylätulppa erikoisavaimella oh-
jeiden mukaiseen kireyteen.

A. Etuhaarukan ylätulppa
B. Ulkoputki
C. Ylätulpan avain

• Kiristä etuhaarukan yläkiinnikkeiden pultit ohjei-
den mukaiseen kireyteen.

• Asenna jarrusatula haarukan haaraan ja kiristä
satulan pultit ohjeiden mukaiseen kireyteen.

• Irrota puupala jarrupalojen välistä.

• Rasvaa pyörän öljytiivisteet.

• Asenna kaulukset navan vasemmalle ja oikealle
puolelle.

• Aseta pyöräasennelma haarukan haarojen väliin
ja etujarrulevy etujarrupalojen väliin.

• Asenna etuakseli moottoripyörän oikealta puolel-
ta.
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Black plate (235,1)

• Kiristä taka-akselin mutteri ohjeiden mukaiseen
kireyteen.

• Kiristä vasemman etuakselin mutteri ohjeiden mu-
kaiseen kireyteen.

A. Kaulukset
B. Akseli
C. Oikean etuakselin kiinnityspultit
D. Akselin mutteri
E. Vasemman etuakselin kiinnityspultit
F. Öljytiiviste

Muistutus
○Kiristä kahta kiinnikkeen pulttia vuorotellen kaksi
kertaa, jotta ne ovat varmasti yhtä kireällä.

• Irrota tunkki ja tuki.

• Asenna irrotetut osat.

• Ennen kuin kiristät oikean haarukan haaran kiin-
nikkeen pultit, pumppaa haarukoita edestakaisin

4 tai 5 kertaa, jotta oikea haarukan haara asettuu
paikalleen etuakseliin.

Muistutus
○Älä estä moottoripyörää liukumasta eteenpäin tä-
män toimenpiteen aikana painamalla etujarrua.
Aseta sen sijaan etupyörän eteen palikka.

A. Pumppaa edestakaisin
B. Palikka

• Kiristä oikean akselin kiinnikkeen pultit ohjeiden
mukaiseen kireyteen.

Muistutus
○Kiristä kahta kiinnikkeen pulttia vuorotellen kaksi
kertaa, jotta ne ovat varmasti yhtä kireällä.

• Tarkista, että etujarru jarruttaa kunnolla eikä laa-
haa.
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Black plate (236,1)

VAROITUS
Huollon jälkeen jarruvipua on käytettävä usei-
ta kertoja, ennen kuin jarrupalat koskettavat
levyyn. Tämä voi lisätä pysähtymismatkaa ja
aiheuttaa tapaturman, seurauksena vamma
tai kuolema. Älä yritä ajaa moottoripyörää, en-
nen kuin jarruvivun pumppaaminen on saa-
nut sen toimimaan kunnolla ja jarrupalat
koskettamaan levyä.

• Säädä kompressio- ja paluuvaimennuksen sääti-
met.

Valinnaiset haarukan jouset
Saatavana on erilaisia haarukan jousia, joilla saa-

vutetaan sopiva etuhaarukan toiminta ajajan painon
ja radan kunnon mukaan.
Kovemmat jouset tekevät haarukan toiminnasta

jäykempää ja nopeuttavat paluuvaimennusta.
Pehmeämmät jouset tekevät haarukan toiminnas-

ta pehmeämpää ja hidastavat paluuvaimennusta.

Haarukan kiinnikkeen asennon säätö
Haarukan kiinnikkeen asento (se miten paljon

haarukan ulkoputket työntyvät esiin haarukan ylä-
kiinnikkeestä) vaikuttaa huomattavasti ohjaukseen.
Mitä vähemmän haarukan putki työntyy esiin, sitä
kevyemmäksi etupää muuttuu ja sitä suurempi on
taipumus aliohjautumiseen ja ulosajoon painon ja-
kautumisen takia. Haarukan putken esiintyöntymi-
sen lisäämisellä on päinvastaiset vaikutukset.

Varmista, että eturengas ei kosketa lokasuojaa,
kun haarukka on painunut täysin kokoon.

HUOMAUTUS
Haarukan vasen ja oikea putki täytyy säätää
samalla tavalla.

A. Haarukan kiinnikkeen vakioasento
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Black plate (237,1)

Takajousitus (UNI-TRAK®)

Katso lisätietoja takajousituksesta moottoripyörän
englanninkielisen Omistajan käsikirjan luvun "MAIN-
TENANCE AND ADJUSTMENT" kohdasta Rear
Suspension, tai kysy neuvoa valtuutetulta Kawasa-
ki-edustajalta.

Tämän moottoripyörän takajousitusjärjestelmä on
nimeltään “UNI-TRAK®”, ja siinä on takaiskunvai-
menninjärjestelmä, kääntövarsi, kaksi viputankoa ja
vipu.
UNI-TRAK®-jousituksen käyttöominaisuudet vas-

taavat etuhaarukan ominaisuuksia. Siinä käytetään
kuitenkin vivustojärjestelmää progressiivisten jous-
tamisominaisuuksien saavuttamista varten.
Iskunvaimentimen jousen esijännitystä voidaan

säätää, tai jousi voidaan vaihtaa valinnaiseen jou-
seen erilaisia ajo-olosuhteita varten. Lisäksi vai-
mennusvoimaa voidaan säätää helposti, joten öljyn
viskositeetin vaihtaminen on tarpeetonta.

Paluuvaimennuksen säätö
Säädä takaiskunvaimentimen paluuvaimennusta

kääntämällä paluuvaimentimen säädintä takaiskun-
vaimentimen alaosassa tasakantaisella ruuviavai-
mella.

A. Paluuvaimennuksen säädin

Jos vaimennus tuntuu liian pehmeältä tai liian ko-
valta, säädä sitä.

Muistutus
○Takajousituksen paluuvaimennuksen säätäminen
vaikuttaa hieman kompressiovaimennusvoimaan.
Tee aina kaikki vaimennuksen säädöt vähitellen,
ja testaa niiden vaikutukset, ennen kuin käytät nii-
tä kilpailussa.
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Black plate (238,1)

Kompressiovaimennuksen säätö (kaasusäiliö)
Säädä takaiskunvaimentimen kompressiovaimen-

nusta kääntämällä kaasusäiliössä olevaa vaimen-
nuksen säädintä ruuviavaimen terällä, kunnes
tunnet napsahduksen.

A. Kompressiovaimennuksen säädin
B. Meistimerkki
C. Nuolimerkki

Jos vaimennusasetus tuntuu liian pehmeältä tai
liian kovalta, säädä sitä.

Muistutus
○Takajousituksen paluuvaimennuksen säätäminen
vaikuttaa hieman kompressiovaimennusvoimaan.
Tee aina kaikki vaimennuksen säädöt vähitellen,
ja testaa niiden vaikutukset, ennen kuin käytät nii-
tä kilpailussa.

Kompressiovaimennuksen säätäminen mal-
leissa, joissa on kaksoiskompressiovaimen-
nuksen säädin (kaasusäiliö)
Takaiskunvaimentimen kaasusäiliötä voidaan

säätää kahdella tavalla.
Suurten nopeuksien kompressiovaimennusta

säädetään kääntämällä suurten nopeuksien kom-
pressiovaimennuksen säädintä.
Matalien nopeuksien kompressiovaimennusta

säädetään kääntämällä matalien nopeuksien kom-
pressiovaimennuksen säädintä ruuvitaltalla.

A. Suurten nopeuksien kompressiovaimennuksen
säädin

B. Matalien nopeuksien kompressiovaimennuksen
säädin
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Black plate (239,1)

Muistutus
○Takajousituksen paluuvaimennuksen säätäminen
vaikuttaa hieman kompressiovaimennusvoimaan.
Tee aina kaikki vaimennuksen säädöt vähitellen,
ja testaa niiden vaikutukset, ennen kuin käytät nii-
tä kilpailussa.

Jousen esijännityksen säätö
• Irrota etuistuin ja molemmat sivusuojukset.

• Avaa ilmanottokanavan kiristimen ruuvia.

• Irrota äänenvaimennin.

• Irrota rungon takaosa sekä ilmanpuhdistimen ko-
telo.

A. Rungon takaosa
B. Ilmanpuhdistimen kotelo

• Nosta takapyörä irti maasta tunkilla (erikoistyöka-
lu).

• Avaa koukkuavaimilla (erikoistyökalu) takaiskun-
vaimentimen lukkomutteria.

A. Jousen esijännityksen säätömutteri
B. Lukkomutteri
C. Koukkuavaimet
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Black plate (240,1)

• Käännä koukkuavaimella (erikoistyökalu) jousen
esijännityksen säätömutteria tarpeen mukaan.
Säätömutterin kääntäminen alaspäin suurentaa
jousen esijännitystä.

A. Koukkuavain
B. Jousen esijännityksen säätömutteri

• Kiristä lukkomutteri kunnolla.

• Kun säätö on tehty, varmista liikuttamalla jousta
ylös ja alas, että se on kunnolla paikallaan.

• Asenna irrotetut osat.

Valinnaiset takaiskunvaimentimen jouset
Saatavana on erilaisia takaiskunvaimentimen jou-

sia, joilla saadaan sopiva takaiskunvaimentimen toi-
minta ajajan painon ja radan kunnon mukaan.
Kovempi jousi jäykistää iskunvaimentimen toimin-

taa ja nopeuttaa paluuvaimennusta.

Pehmeämpi jousi hidastaa iskunvaimentimen toi-
mintaa ja hidastaa paluuvaimennusta.

VAROITUS
Takaiskunvaimentimen jousen väärä irrotus-
tai asennustapa voi aiheuttaa jousen ja/tai sii-
hen liittyvien osien irtoamisen suurilla no-
peuksilla. Käytä aina silmä- ja
kasvosuojaimia, kun korjaat tai huollat takais-
kunvaimentimia. Takaiskunvaimentimen irrot-
taminen ja asentaminen tulee antaa
valtuutetun Kawasaki-edustajan tehtäväksi.
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Black plate (241,1)

Pyörät

Rengaspaineet
Rengaspaineet vaikuttavat pitoon, ajo-ominai-

suuksiin ja renkaiden käyttöikään. Säädä rengas-
paineet radan olosuhteita ja ajajan mieltymyksiä
vastaavaksi, mutta pidä ne lähellä suositusaluetta.

• Tarkasta rengaspaine irrottamalla ilmaventtiilin
hattu ja muista kiristää hattu kunnolla, kun paine
on tarkistettu.

○Rengaspaineen pienentäminen suurentaa ren-
kaan kulutuspintaa maassa, kun ajetaan märällä,
mutaisella, hiekkaisella tai liukkaalla radalla.

○Rengaspaineen lisääminen auttaa välttämään
vaurioita tai rengasrikkoja (vaikka renkaat luista-
vat helpommin), kun ajetaan soraisella tai kovalla
radalla.

Muistutus
○Rengaspaineet täytyy tarkistaa renkaiden ollessa
kylmät, ennen kuin moottoripyörällä ajetaan.

Puolat ja vanteet
Kummankin pyörän kaikkien puolien täytyy olla

tiukasti ja tasaisesti kiristetty, eikä niiden saa antaa
löystyä. Epätasaisesti kiristetyt tai löysät puolat ai-
heuttavat vanteen vääntymistä, puolien ja nippojen
väsymistä nopeammin ja puolien katkeamista.

A. Puolan ja sytytystulpan avain

Renkaan palteen suojus
Kummassakin pyörässä on renkaan palteen suo-

jus. Suojus estää ulko- ja sisärengasta luiskahta-
masta vanteella ja vaurioittamasta venttiilin vartta.
Venttiilin varren vaurioituminen voi aiheuttaa sisär-
enkaan vuodon, jolloin sisärengas täytyy vaihtaa.
Jotta ulko- ja sisärengas pysyisivät paikoillaan van-
teella, tarkista palteen suojus ennen ajoa ja kiristä
se tarvittaessa. Kiristä venttiilin varren mutteri vain
käsin.
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Black plate (242,1)

A. Renkaan palteen suojus

Vanteen heitto
Aseta mittakello vanteen reunalle ja mittaa van-

teen pitkittäisheitto pyörittämällä pyörää. Suurim-
man ja pienimmän lukeman välinen ero on heiton
määrä.

• Aseta mittakello vanteen sisäkehälle ja mittaa
vanteen säteisheitto pyörittämällä pyörää. Suu-
rimman ja pienimmän lukeman välinen ero on hei-
ton määrä.

• Tietty vanteen heiton määrä voidaan korjata kes-
kittämällä vanne uudelleen eli löysäämällä osaa
puolista ja kiristämällä toisia, jotta vanteen tietty-
jen osien asento muuttuu. Jos vanne on kuitenkin
pahasti vääntynyt, se täytyy vaihtaa.

Muistutus
○Vanteen hitsauspiste saattaa osoittaa liian suurta
heittoa. Älä ota sitä huomioon, kun mittaat van-
teen heittoa.

Vanteen heitto

A. Vanne
B. Säteisheitto
C. Pitkittäisheitto

242 HUOLTO JA SÄÄDÖT



Black plate (243,1)

A. Vanteen pitkittäisheiton mittaus

A. Vanteen säteisheiton mittaus

Letkujen tarkastukset

Tarkasta, ettei jarru- tai polttoaineletkuissa ole hal-
keamia tai vaurioita. Tarkasta myös liitosten tiuk-
kuus määräaikaishuoltotaulukon mukaisesti.

• Tarkasta jarruletkujen ja niiden liittimien kunto,
mahdolliset halkeamat ja vuodot taivuttamalla ja
kääntämällä letkuja.

• Jos jokin osa on vaurioitunut, vaihda letkut.

A. Vuoto
B. Halkeama
C. Pullistuma

• Tarkasta, että letkut on kiinnitetty oikein, ja että
kiinnikkeiden kireys on oikea.
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Black plate (244,1)

Ajovalo (KLX450A)

Suuntaa ajovalo siten, että se osoittaa hieman
alaspäin. Valokuviota voidaan nostaa kiertämällä
säätöruuvia myötäpäivään.

A. Ajovalo
B. Säätöruuvi

HUOMAUTUS
Älä koske halogeenipolttimoihin paljain
käsin. Käytä puhdasta kangasta. Käsistä tai li-
kaisista kankaista polttimoon tarttunut öljy
voi johtaa polttimon ennenaikaiseen palami-
seen tai jopa räjähdyksenomaiseen rikkoutu-
miseen.

Akku (KLX110C/D ja KLX450A)

Tässä moottoripyörässä on suljettu, niin sanottu
huoltovapaa akku. Akun elektrolyytin määrää ei siis
tarvitse tarkistaa eikä tislattua vettä lisätä.
Akun riittävästä latautumisesta on huolehdittava,

jotta sen kestoikä voidaan maksimoida ja jotta sen
teho riittää moottoripyörän käynnistämiseen. Jos
moottoripyörää käytetään säännöllisesti, sen oma
latausjärjestelmä pitää akun täyteen ladattuna. Jos
moottoripyörällä ajetaan vain harvoin tai vain lyhyitä
aikoja kerrallaan, akun jännite voi laskea.
Rakenteensa vuoksi akun varaus purkautuu itses-

tään koko ajan. Purkautumisnopeus riippuu akun
tyypistä ja ympäristön lämpötilasta. Lämpötilan
noustessa myös purkautumisnopeus kasvaa. Jokai-
nen 15 °C:n nousu kaksinkertaistaa purkautumisno-
peuden.
Sähkökäyttöiset lisälaitteet, kuten digitaalinen kel-

lo ja muistipiirit kuluttavat myös akun varausta, vaik-
ka moottoripyörän virta on kytketty pois päältä.
Yhdessä korkean lämpötilan kanssa ne voivat tyh-
jentää täyteenkin ladatun akun lyhyessä ajassa.
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Sisäinen purkautuminen

Lämpötila

Arvioitu purkautumisaika päivinä
100 %:n varauksesta 0 %:n vara-
ukseen

Lyijy-antimoni- Lyijy-kalsium

Akku / Battery Akku / Battery

40 °C 100 päivää 300 päivää

25 °C 200 päivää 600 päivää

0 °C 550 päivää 950 päivää

Virrankulutus

Purkuvirta

Aika päivissä
100 %:n vara-
uksesta 50 %:n
varaukseen

Aika päivissä
100 %:n varauk-
sesta 0 %:n va-
raukseen

7 mA 60 päivää 119 päivää

10 mA 42 päivää 83 päivää

15 mA 28 päivää 56 päivää

20 mA 21 päivää 42 päivää

30 mA 14 päivää 28 päivää

Pakkasessa täyteen varaamaton akku voi jäätyä
ja vaurioitua pysyvästi. Täysi akku kestää paremmin
pakkasta.

Akun sulfatoituminen
Tavallinen syy akun tuhoutumiseen on sulfatoitu-

minen.

Akku sulfatoituu, kun se on pitkään tyhjäksi pur-
kautuneena. Sulfaatti on normaali akun kemikaalien
reaktiotuote. Tyhjän akun sulfaatti kiteytyy akun
kennoissa, jolloin akkulevyt vaurioituvat eivätkä ne
enää pysty ottamaan vastaan varausta. Takuu ei
korvaa sulfatoitumisen takia tuhoutunutta akkua.

Akun huolto
Akun riittävä lataaminen on omistajan vastuulla.

Pidä huolta akustasi, ettet jää tien päälle tyhjän
akun kanssa.
Jos ajat harvoin moottoripyörälläsi, tarkista akun

varaustila viikoittain jännitemittarilla. Jos akun jänni-
te laskee alle 12,8 voltin, akku on ladattava. Käytä
suosituksen mukaista akkulaturia (kysy lisätietoja
valtuutetulta Kawasaki-edustajalta). Jos moottori-
pyörää ei käytetä yli kahteen viikkoon, lataa akku
ennen seuraavaa ajokertaa. Älä käytä auton akuille
tarkoitettua laturia, sillä moottoripyörän akku voi la-
tautua liikaa ja vaurioitua.

Kawasaki suosittelee seuraavia akkulaturityyp-
pejä:
Battery Mate 150-9
OptiMate 4
Yuasa MB-2040/2060
Christie C10122S
Jos edellä mainittuja laturimalleja ei ole saatava-

na, käytä vastaavaa tuotetta.
Kysy lisätietoja valtuutetulta Kawasaki-edustajal-

ta.
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Akun lataaminen

• Irrota akku moottoripyörästä (katso lisätietoja koh-
dasta Akun irrottaminen).

• Kiinnitä laturin johdot ja lataa akkua nopeudella
(ampeerit×tunnit), joka on merkitty akkuun. Jos la-
tausnopeutta ei löydy, lataa akkua nopeudella, jo-
ka on kymmenesosa akun kapasiteetista.

• Laturi pitää akun täyteen ladattuna, kunnes akku
asennetaan takaisin moottoripyörään (katso lisä-
tietoja kohdasta Akun asentaminen paikalleen).

HUOMAUTUS
Älä vaihda huoltovapaata akkua tavanomai-
seen akkuun, sillä silloin sähköjärjestelmä ei
ehkä toimi oikein.

Muistutus
○Jos lataat akkua itse, noudata akun kyljessä ole-
vaan tarraan merkittyjä ohjeita.

Akun irrottaminen
• Irrota istuin.

• Irrota akkukaapelit. Irrota ensin miinuskaapeli (–)
ja sitten pluskaapeli (+).

A. Akun plusnapa (+)
B. Akun miinusnapa (–)
C. Akkukotelon kansi
D. Kiinnityspultti

• Irrota akkukotelon kansi irrottamalla kiinnityspultit.

• Irrota akku telineestään.

• Jos akku on likainen, se voidaan pestä tavallisen
leivinsoodan ja veden seoksella. Varmista, että
akun navat ja johtimien liittimet ovat puhtaat.

Akun asentaminen
• Aseta akku akkutelineeseen.

• Asenna akkukotelon kansi ja kiristä kannen kiinni-
tyspultit.

• Kiinnitä plusnavan (+) johdin ensin ja sitten musta
miinusnavan (–) johdin.
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Muistutus
○Asentaminen tapahtuu päinvastaisessa järjestyk-
sessä kuin irrottaminen.

HUOMAUTUS
Miinuskaapelin (–) kiinnittäminen akun plus-
napaan (+) tai päinvastoin voi aiheuttaa paho-
ja vaurioita moottoripyörän
sähköjärjestelmälle.

• Voitele akun navat ohuesti vaseliinilla korroosion
estämiseksi.

• Asenna irrotetut osat takaisin paikoilleen.

Sulake (KLX110C/D ja KLX450A)

Pääsulake on kiinnitetty satulan alla olevaan
käynnistysreleeseen. Jos sulake palaa, selvitä syy
tarkistamalla ensin moottoripyörän sähköjärjestel-
män toiminta. Vaihda uusi sulake vasta, kun vika on
selvitetty.

A. Pääsulake
B. Varasulake

VAROITUS
Muun kuin alkuperäisen sulakkeen käyttö voi
saada johdot kuumenemaan, syttymään ja/tai
sulake voi palaa. Korvaa palanut sulake aina
samanlaisella sulakkeella Vaihda uusi sulake,
jonka kapasiteetti vastaa palaneessa sulak-
keessa mainittuja tietoja.
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A. Normaali
B. Palanut
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Muttereiden ja pulttien kiristysmomentit

Muttereiden ja pulttien sijainti
Ennen jokaisen käyttöpäivän ensimmäistä ajoa, tarkista seuraavassa näytettävien muttereiden ja pulttien ki-

reys. Tarkista myös, että kaikki sokkanaulat ovat paikallaan ja hyvässä kunnossa.

1. Etuhaarukan kiinnikkeiden
pultit

2. Ohjaustangon kiinnikkeiden
pultit

3. Kytkinvivun pitimen pultti
4. Sytytystulppa
5. Sylinterinkannen mutterit
6. Sylinterin mutterit

7. Takarungon pultit
8. Istuimen pultti
9. Puolat

10. Jarrulevyn ruuvit
11. Etuakselin kiinnikkeiden pultit
12. Etuakselin mutteri
13. Etujarruletkun pitimen pultit
14. Jarrusatulan pultit

15. Jäähdyttimen pultit
16. Moottorin kiinnityspultit ja -

mutterit
17. Vaihdepolkimen pultit
18. Ketjuohjaimen pultti
19. Ketjunkiristimen lukkomutteri
20. Takaketjurattaan mutteri
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21. Äänenvaimentimen pultit
22. Takapääsylinterin kiinnitys-

pultit
23. Sylinterinkannen kannattimen

mutteri
24. Ohjauspään mutteri

25. Etupääsylinterin kiinnityspultit
26. Jarruvivun pitimen pultti
27. Taka-akselin mutteri
28. UNI-TRAK®-viputangon pultti
29. Takaiskunvaimentimen pultti

ja mutteri

30. UNI-TRAK®-vivun pultti
31. Takajarrupolkimen olkatappi
32. Riippuakselin mutteri
33. Käynnistyspolkimen olkatappi
34. Pakoputken pultti ja mutteri
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Moottoripyörän puhdistus

Yleisiä varotoimia
Kawasaki-moottoripyörän usein toistuva ja asian-

mukainen hoito parantaa sen ulkonäköä, optimoi
kokonaissuorituskyvyn ja pidentää sen käyttöikää.
Moottoripyörän peittäminen korkealaatuisella, hen-
gittävällä moottoripyöräpeitteellä auttaa suojaa-
maan sen pintakäsittelyä haitallisilta UV-säteiltä ja
saasteilta sekä vähentämään sen pinnoille kertyvää
pölyä.

• Huolehdi ennen pesua siitä, että moottori ja pako-
järjestelmä ovat kylmät.

• Älä käytä rasvanpoistoainetta tiivisteisiin, jarrupa-
loihin ja renkaisiin.

• Käytä aina hankaamatonta vahaa ja puhdistus-/
kiillotusainetta.

• Vältä kaikkia voimakkaita kemikaaleja, liuottimia,
pesuaineita ja kotitalouspuhdistusaineita kuten
ammoniakkipohjaisia ikkunanpesuaineita.

• Polttoaine, jarruneste ja jäähdytysneste vaurioitta-
vat maali- ja muovipintoja. Pese mahdolliset rois-
keet heti pois.

• Älä käytä teräsharjoja, teräsvillaa tai muita han-
kaavia tyynyjä tai harjoja.

• Ole varovainen, kun peset muoviosia, sillä ne
naarmuuntuvat helposti.

• Vältä painepesureiden käyttöä, sillä vesi voi tun-
keutua tiivisteisiin ja sähkökomponentteihin ja va-
hingoittaa moottoripyörää.

• Älä suihkuta vettä herkille alueille, kuten ilmanot-
toihin, kaasuttimiin, jarrukomponentteihin,

sähkökomponentteihin, äänenvaimentimen ulos-
tuloihin ja polttoainesäiliön aukkoihin.

Moottoripyörän pesu
• Poista moottoripyörästä irtolika huuhtelemalla se
puutarhaletkulla ja kylmällä vedellä.

• Sekoita mietoa, neutraalia (autoille tai moottori-
pyörille tarkoitettua) pesuainetta ja vettä sankoon.
Pese moottoripyörä pehmeällä kankaalla tai sie-
nellä. Käytä tarvittaessa mietoa rasvanpoistoai-
netta öljy- tai rasvakertymien poistamiseen.

• Huuhtele moottoripyörä pesun jälkeen puhtaalla
vedellä kaikkien jäämien poistamiseksi (pesuaine-
jäämät voivat vahingoittaa moottoripyörän osia).

• Kuivaa moottoripyörä pehmeällä kankaalla. Tar-
kista samalla kun kuivaat, että moottoripyörässä
ei ole lohkeamia tai naarmuja. Älä anna veden
kuivua itsekseen, sillä se voi vahingoittaa maalat-
tuja pintoja.

• Käynnistä moottori, ja anna sen käydä tyhjäkäyn-
nillä useita minuutteja. Moottorin lämpö auttaa
kosteiden alueiden kuivumista.

• Aja varovasti moottoripyörällä pienellä nopeudella
ja käytä jarruja useita kertoja. Tämä auttaa jarru-
jen kuivumista ja palauttaa niiden normaalin te-
hon.

• Voitele voimansiirtoketju ruostumisen estämisek-
si.

Muistutus
○Pese moottoripyörä välittömästi kylmällä vedellä,
kun olet ajanut suolatuilla teillä tai lähellä merta.
Älä käytä lämmintä vettä, sillä se kiihdyttää suolan
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kemiallista reaktiota. Käsittele kaikki metalli- ja
kromipinnat kuivauksen jälkeen ruosteenesto-
suihkeella, jotta ne eivät ruostu.

Puolikiiltävä pinta
Puolikiiltävän pinnan puhdistus:

• Pese moottoripyörä aina miedolla, neutraalilla pe-
suaineella ja vedellä.

• Puolikiiltävän pinnan vaikutelma voi kadota, jos si-
tä hangataan liiaksi.

• Jos et ole varma, ota yhteys valtuutettuun Kawa-
saki-edustajaan.

Maalipinnat
Kun moottoripyörä on pesty, käsittele maalatut

metalli- ja muovipinnat kaupoista saatavalla mootto-
ripyörä-/autovahalla. Vahakäsittely täytyy uusia kol-
men kuukauden välein tai olosuhteiden mukaan.
Älä käytä vahoja himmeille tai mattapinnoille. Käytä
aina hankaamattomia tuotteita ja käytä niitä pak-
kauksen ohjeiden mukaan.

Muoviosat
Kuivaa pesun jälkeen muoviosat varovasti peh-

meällä kankaalla. Käsittele maalaamattomat muo-
viosat kuivauksen jälkeen hyväksytyllä muovin
puhdistus-/kiillotusaineella.

HUOMAUTUS
Muoviosat voivat haurastua ja särkyä, jos ne
joutuvat kosketuksiin kemiallisten aineiden
tai kotitalouspuhdistusaineiden kuten bensii-
nin, jarrunesteen, ikkunanpesuaineiden, kier-
relukitusaineiden tai muiden voimakkaiden
kemikaalien kanssa. Jos muoviosa joutuu
kosketuksiin voimakkaan kemiallisen aineen
kanssa, pese se välittömästi pois vedellä ja
miedolla, neutraalilla pesuaineella ja tarkista
sitten vauriot. Älä käytä hankaavia tyynyjä tai
harjoja muoviosien puhdistukseen, sillä ne
vahingoittavat osan pintaa.

Kromi ja alumiini
Kromiosat ja päällystämättömät alumiiniosat voi-

daan käsitellä kromin/alumiinin kiillotusaineella.
Päällystetty alumiini täytyy pestä miedolla, neutraa-
lilla pesuaineella ja viimeistellä kiillotussuihkeella.
Sekä maalatut että maalaamattomat alumiinipyörät
voidaan puhdistaa erityisillä hapottomilla pyörän
puhdistussuihkeilla.

Nahka, vinyyli ja kumi
Jos moottoripyörässä on nahkaisia lisävarusteita,

ne vaativat erityishoitoa. Käytä nahanpuhdistusai-
netta/nahanhoitoainetta nahkaisten varusteiden
puhdistukseen ja hoitoon. Nahkaisten osien pesu
pesuaineella ja vedellä vahingoittaa niitä ja lyhentää
niiden käyttöikää.

252 HUOLTO JA SÄÄDÖT



Black plate (253,1)

Vinyyliosat pestään yhdessä moottoripyörän
kanssa ja käsitellään sitten vinyylinhoitoaineella.

Renkaiden sivut ja muut kumiosat täytyy käsitellä
kuminsuoja-aineella niiden käyttöiän pidentämisek-
si.

VAROITUS
Kuminsuoja-aineet voivat olla liukkaita. Nii-
den siveleminen kulutuspintoihin vähentää
kitkaa, mistä voi seurata vammaan tai kuole-
maan johtava tapaturma. Älä käytä kuminsuo-
ja-aineita renkaiden kulutuspintoihin.

Voitelu

Voitele tämän osan kuvissa näytettävät alueet jo-
ko moottoriöljyllä tai tavallisella rasvalla määräai-
kaishuoltoa koskevan taulukon mukaisesti ja aina,
kun moottoripyörää on käytetty märissä tai satei-
sissa oloissa. Poista kaikki ruoste ennen osan voite-
lua ruosteenpoistoaineella ja pyyhi pois kaikki
rasva, öljy, lika tai noki.

Yleisvoitelu
Voitele moottoriöljyllä seuraavat laakeritapit:

• Kytkinvipu

• Etujarruvipu

• Kuumakäynnistysvipu
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• Takajarrupoljin

• Takajarrutangon nivelet

• Käynnistyspoljin

• Jalkatappi

• Vaihdepoljin

Voitele kaikki vaijerit kaapelin voitelusuihkeella ja
painevoitelulaitteella:

• Kytkinvaijeri

• Kaasuvaijeri

• Kuumakäynnistysvaijeri
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Vaijereiden voitelu Voitele seuraavat kohteet rasvalla:

• Kytkinvaijerin yläpää

• Kaasuvaijerin yläpää

• Kuumakäynnistysvaijerin yläpää

A. Voitele
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Voimansiirtoketjun voitelu
Voitele voimansiirtoketju määräaikaishuoltoa kos-

kevan taulukon mukaisesti sekä sen jälkeen, kun
moottoripyörällä on ajettu sateessa tai märällä ra-
dalla, tai aina, kun ketju vaikuttaa kuivalta. Raskas
öljy, kuten SAE 90, on parempaa kuin kevyempi öljy,
sillä se pysyy ketjussa pidempään ja voitelee pa-
remmin.

• Laita öljyä rullien kylkeen, josta se pääsee rulliin
ja holkkeihin.

• Pyyhi liika öljy pois.

Polttoaineensuihkutusjärjestelmän
diagnostiikkatoiminto (KX250Y)

Tässä moottoripyörässä on polttoaineen suihku-
tusjärjestelmän diagnostiikkatoiminto. Vikojen diag-
nosointi voidaan suorittaa erikseen myytävien osien
avulla seuraavien ohjeiden mukaisesti.

Yleistä diagnosoinnista
Diagnostiikkatoiminnossa on kaksi tilaa, joista

haluttu voidaan kytkeä maadoittamalla diagnostiik-
kaliitin.

Käyttäjätila
ECU-yksikköön kytketty FI-merkkivalo syttyy, kun

polttoaineensuihkutus- tai sytytysjärjestelmässä ha-
vaitaan vika. Jos vika tulkitaan vakavaksi, ECU kat-
kaisee polttoaineen syötön ja sytytysjärjestelmän
toiminnan.

Huoltotila
FI-merkkivalo näyttää vikakoodit, joiden avulla

voidaan määrittää polttoaineensuihkutus- ja sytytys-
järjestelmien viat diagnosointihetkellä.

Diagnosointiohjeet

• Irrota numerokilpi.

• Irrota liitin.

• Liitä FI-merkkivalon johdinsarja (valinnainen osa:
23016-0049) tai virtajohdinsarja (valinnainen osa:
26011-0315).
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A.Liitin

• Irrota kondensaattorin liitin.

A.Kondensaattorin liitin

• Kytke virtajohdinsarja (valinnainen osa: 26011-
0246) pääjohdinsarjan kondensaattorin liittimeen.

• Kytke virtajohdinsarja (valinnainen osa: 26011-
0246) 12 voltin akkuun kuvan mukaisesti.

A. Virtajohdinsarja (valinnainen osa: 26011-0246)
B. Kondensaattorin liitin
C. 12 voltin akku

Muistutus
○Käytä diagnostiikkatoiminnon suorittamiseen täy-
teen ladattua akkua. Muuten merkkivalo vilkkuu
hyvin hitaasti tai se ei vilku lainkaan.

○Pidä diagnostiikkaliitin maadoitettuna diagnosoin-
nin aikana.
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• FI-merkkivalon johdinsarjan (valinnainen osa:
23016-0049) keltainen maajohdin maadoitettuna.

• Merkkivalon vilkkumiskertojen määrä ilmoittaa vi-
kakoodin. Pidä johdin maadoitettuna, kunnes vi-
kakoodi on saatu luettua.

• Diagnostiikkatoiminnon huoltotilaan voidaan siir-
tyä maadoittamalla diagnostiikkamerkkivalon liitin
yli kahden sekunnin ajaksi ja pitämällä sitten johti-
met maadoitettuna samanaikaisesti.

A. Keltainen maajohdin
B.Kaksi sekuntia
C.Pidä maadoitettuna

258 HUOLTO JA SÄÄDÖT



Black plate (259,1)

Vikakoodien lukeminen

• Vikakoodi ilmaistaan FI-merkkivalon pitkillä ja lyhyillä välähdyksillä alla olevan kuvan mukaisesti.

• FI-merkkivalon vilkkuminen ilmaisee kymmenet (luvun 10 kertoimet) ja ykköset (luvun 1 kertoimet) eri pitui-
silla välähdyksillä.

• Jos vikakoodeja on useita, kaikki koodit tallennetaan ja ne näytetään numerojärjestyksessä pienimmästä vi-
kakoodin numerosta alkaen. Kun kaikki vikakoodit on näytetty, niiden näyttäminen aloitetaan alusta, kunnes
diagnostiikkatoiminnon piiri avataan.

• Jos vikoja ei ole, vikakoodeja ei näytetä eikä merkkivalo vilku.

• Jos järjestelmä havaitsi esimerkiksi kaksi vikaa, joiden numerot ovat 21 ja 12, vikakoodit näytetään numero-
järjestyksessä. (12 → 21) → (12 → 21) → ••• (toistuen)

• Jos vika on jäljempänä mainituissa osissa, ECU-yksikkö ei voi tallentaa vikakoodia, FI-merkkivalo ei syty ja
vikakoodeja ei näytetä.

Muistutus
○ECU-yksikön virta- tai maadoitusjohtimen vika (katso lisätietoja huoltokäsikirjasta).
○Kaikki vikakoodit säilyvät ECU-yksikön muistissa, vaikka akku tai ECU-yksikkö irrotetaan.
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Vikakooditaulukko

Vikakoo-
di FI-merkkivalo (LED) Ongelma

11 Kaasuanturin vika, avoin piiri tai oikosulku

12 Imuilman paineanturin vika, avoin piiri tai oikosulku

13 Imuilman lämpötila-anturin vika, avoin piiri tai oikosulku

14 Jäähdytysnesteen lämpötila-anturin vika, avoin piiri tai oi-
kosulku

21 Kampiakselin asennontunnistinanturin vika, avoin piiri tai
oikosulku

25 Vaihteen asentokytkimen vika, avoin piiri tai oikosulku

31 Kaatumistunnistimen vika, avoinpiiri tai oikosulku

41 Polttoaineen alavirtasuuttimien vika, avoin piiri tai oikosulku

42 Polttoaineen ylävirtasuuttimien vika, avoin piiri tai oikosulku

46 Polttoainepumpun vika, avoin piiri tai oikosulku

51 Sytytyspuola vika, avoin piiri tai oikosulku
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Muistutus
○ECU-yksikkö voi liittyä näihin vikoihin. Jos kaikki testatut osat ja piirit ovat kunnossa, tarkista ECU-yksikön
maadoitus ja virransyöttö. Jos maadoitus ja virransyöttö ovat kunnossa, vaihda ECU-yksikkö (katso lisätieto-
ja huoltokäsikirjasta).

○Jos vikakoodeja ei näytetä, polttoaineensuihkutusjärjestelmän sähköosissa ei ole vikaa. Tarkista silloin jär-
jestelmän mekaaniset osat.

Ohjaustankoon kiinnitettävä FI-merkkivalon kiinnike on saatavana lisävarusteena.

Kiinnike (lisävaruste): 11055-1673
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Polttoaineensuihkutusjärjestelmän
diagnostiikkatoiminto (KX450F)

Tässä moottoripyörässä on polttoaineen suihku-
tusjärjestelmän diagnostiikkatoiminto. Vikadiagno-
sointi voidaan suorittaa seuraavan menettelyn
mukaisesti.

Yleistä diagnosoinnista
Diagnostiikkatoiminnossa on kaksi tilaa, joista

haluttu voidaan kytkeä maadoittamalla diagnostiik-
kaliitin.

Käyttäjätila
ECU-yksikköön kytketty oranssinvärinen FI-merk-

kivalo syttyy, kun polttoaineen suihkutus- ja sytytys-
järjestelmässä havaitaan vika. Jos vika tulkitaan
vakavaksi, ECU katkaisee polttoaineen syötön ja
sytytysjärjestelmän toiminnan.

Huoltotila
Oranssinvärinen FI-merkkivalo näyttää vikakoodit

polttoaineen suihkutus- ja sytytysjärjestelmissä ole-
vista ongelmista diagnosointihetkellä.

A. Oranssinvärinen luistonestotilatilan / FI-merkki-
valo
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Diagnosointiohjeet

• Irrota kondensaattorin liitin.

A. Kondensaattorin liitin

• Kytke virtajohdinsarja (valinnainen osa: 26011-
0246) pääjohdinsarjan kondensaattorin liittimeen.

• Kytke virtajohdinsarja (valinnainen osa: 26011-
0246) 12 voltin akkuun kuvan mukaisesti.

A. Virtajohdinsarja (valinnainen osa: 26011-0246)
B. Kondensaattorin liitin
C. 12 voltin akku

Muistutus
○Käytä täysin ladattua akkua, kun diagnostiikkatoi-
mintoa suoritetaan. Muuten merkkivalo vilkkuu hy-
vin hitaasti tai se ei vilku lainkaan.

○Pidä diagnostiikkaliitin maadoitettuna diagnosoin-
nin aikana.
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• Irrota diagnostiikkatoiminnon liitin (keltainen maa-
johdin).

A. Diagnostiikkatoiminnon liitin (keltainen maajoh-
din)

• Diagnostiikkatoiminnon huoltotilaan voidaan siir-
tyä maadoittamalla diagnostiikkatoiminnon liitin yli
kahdeksi sekunniksi ja pitämällä se sitten koko
ajan maadoitettuna.

• Oranssinvärisen merkkivalon vilkkumiskertojen
määrä ilmoittaa vikakoodin. Pidä johdin maadoi-
tettuna, kunnes vikakoodi on saatu luettua.

A. Oranssinvärinen luistonestotilatilan / FI-merkki-
valo

B. Diagnostiikkatoiminnon liitin
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Vikakoodien lukeminen

• Vikakoodi ilmaistaan oranssinvärisen FI-merkkivalon pitkillä ja lyhyillä välähdyksillä alla olevan kuvan mu-
kaisesti.

• Oranssinvärisen FI-merkkivalon vilkkuminen ilmaisee kymmenet (luvun 10 kertoimet) ja ykköset (luvun 1
kertoimet).

• Jos vikakoodeja on useita, kaikki koodit tallennetaan ja ne näytetään numerojärjestyksessä pienimmästä vi-
kakoodin numerosta alkaen. Kun kaikki vikakoodit on näytetty, niiden näyttäminen aloitetaan alusta, kunnes
diagnostiikkatoiminnon piiri avataan.

• Jos vikoja ei ole, vikakoodeja ei näytetä eikä merkkivalo vilku.

• Jos järjestelmä havaitsi esimerkiksi kaksi vikaa, joiden numerot ovat 21 ja 12, vikakoodit näytetään numero-
järjestyksessä.
(12 → 21) → (12 → 21) → ··· (toistuen)

• Jos vika on jäljempänä mainituissa osissa, ECU-yksikkö ei voi tallentaa vikakoodia, oranssinvärisen FI-
merkkivalo ei syty ja vikakoodeja ei näytetä.
ECU-yksikön virta- tai maadoitusjohtimen vika (katso lisätietoja huoltokäsikirjasta).
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Muistutus
○Kaikki vikakoodit säilyvät ECU-yksikön muistissa, vaikka akku tai ECU-yksikkö irrotetaan.

Vikakooditaulukko

Vikakoo-
di Oranssinvärinen FI-merkkivalo Ongelma

11 Kaasuanturin vika, avoin piiri tai oikosulku

12 Imuilman paineanturin vika, avoin piiri tai oikosulku

13 Imuilman lämpötilan anturin vika, avoin piiri tai oikosulku

14
Jäähdytysnesteen lämpötila-anturin vika, avoin piiri tai oi-
kosulku

21
Kampiakselin asennontunnistinanturin vika, avoin piiri tai
oikosulku

25 Vaihteen asentokytkimen vika, avoin piiri tai oikosulku

31 Kaatumistunnistimen vika, avoinpiiri tai oikosulku

41 Polttoaineen suuttimien vika, avoin piiri tai oikosulku

46 Polttoainepumpun vika, avoin piiri tai oikosulku

51 Sytytyspuola vika, avoin piiri tai oikosulku
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Muistutus
○ECU-yksikkö voi liittyä näihin vikoihin. Jos kaikki testatut osat ja piirit ovat kunnossa, tarkista ECU-yksikön
maadoitus ja virransyöttö. Jos maadoitus ja virransyöttö ovat kunnossa, vaihda ECU-yksikkö (katso lisätieto-
ja huoltokäsikirjasta).

○Jos vikakoodeja ei näytetä, polttoaineensuihkutusjärjestelmän sähköosissa ei ole vikaa. Tarkista silloin jär-
jestelmän mekaaniset osat.
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VIANSELVITYSOPAS

Muistutus
○Tämä vianselvitysopas ei ole tyhjentävä eikä se
kerro jokaista mahdollista syytä jokaiseen mainit-
tuun ongelmaan. Se on tarkoitettu vain pikaop-
paaksi, joka auttaa eräiden yleisempien
ongelmien selvittämisessä.

Käynnistysvika tai -ongelmat –

Käynnistysmoottori ei toimi

• Moottorin sammutuskytkin ei ole -asennossa

• Käynnistimen estokytkimen (vain KLX110D-malli)
tai vaihteen asentokytkimen vika

• Käynnistysmoottorin vika

• Akun jännite alhainen

• Käynnistysrele ei saa kontaktia tai se ei toimi

• Käynnistyspainike ei saa kontaktia

• Käynnistysjärjestelmän johdoissa oikosulku tai
avoin piiri

• Moottorin sammutuskytkimen vika

• Sulake palanut
Käynnistysmoottori toimii, mutta moottori ei
pyöri

• Käynnistysmoottorin vivun vika

• Käynnistysmoottorin tyhjäkäyntivaiheessa vika

Moottori ei pyöri

• Venttiili leikannut kiinni

• Venttiilinnostin leikannut kiinni

• Sylinteri tai mäntä leikannut kiinni

• Kampiakseli leikannut kiinni

• Kiertokangen pieni pää leikannut kiinni

• Kiertokangen suuri pää leikannut kiinni

• Nokka-akseli leikannut kiinni

• Vaihteensiirron hammaspyörä tai laakeri leikannut
kiinni

• Käynnistysakselin palautusjousi särkynyt

• Käynnistysräikkäpyörä ei kytkeydy

• Kaatumistunnistin asennettu väärin.

Ei polttoaineen virtausta

• Polttoainesäiliö on tyhjä

• Polttoainehana kiinni

• Polttoainesäiliön korkin ilmausaukko tukossa

• Polttoainehana tukossa

• Polttoaineputki tukossa

• Uimuriventtiili tukossa

• Polttoainepumppu viallinen

• Polttoaineensuihkutussuutin viallinen

Moottori tulvinut

• Polttoaineen määrä liian suuri

• Uimuriventtiili kulunut tai juuttunut auki

• Väärä käynnistysmenetelmä (kun moottorin tulpat
kastuvat, käynnistä moottoria niin, että kaasuläp-
pä on kokonaan auki, jotta moottoriin pääsee
enemmän ilmaa).

Ei kipinää tai heikko kipinä

• Sytytystulppa likainen, särkynyt tai kärkiväli väärin
säädetty

268 VIANSELVITYSOPAS



Black plate (269,1)

• Sytytystulpan hattu tai korkeajännitejohdin vialli-
nen

• Sytytystulpan hattu ei saa kunnon kontaktia

• Sytytystulpan tyyppi väärä

• Sytytys viallinen

• Kampiakselin asennontunnistin viallinen

• Sytytyspuola viallinen

• Moottorin sammutuskytkimen johtosarja viallinen

• Sytytyspuolan vastus viallinen/irti

• CDI-staattori vaurioitunut

• Magneettovauhtipyörä viallinen

• Virtapiiri oikosulussa tai poikki

Polttoaine-ilmaseos väärä

• Tyhjäkäynnin säätöruuvi väärin säädetty

• Hidas suutin tai ilmakäytävä tukossa

• Ilmanpuhdistinelementti tukossa, huonosti tiivis-
tetty tai puuttuu

• Käynnistinsuutin tukossa

Alhainen puristus

• Sytytystulppa löysällä

• Sylinterinkantta ei kiristetty tarpeeksi

• Sylinterinkannen pultti löysällä

• Sylinterin mutteri löysällä

• Sylinteri tai mäntä kulunut

• Venttiilinvälystä ei ole

• Kampiakselin öljytiivisteen vuoto

• Venttiilin jousi särkynyt tai kuoleutunut

• Venttiili ei tiivisty oikein venttiilinistukkaa vasten
(venttiilin varsi vääntynyt, venttiili kulunut tai lauta-
sen tiivistyspinnalla on karstaa)

• Männänrengas kulunut, heikko, särkynyt tai taker-
telee

• Männänrenkaan sivuvälys liian suuri

• Sylinterinkannen tiiviste vaurioitunut

• Sylinterinkansi vääntynyt

• Sylinterin tiiviste vaurioitunut

• Läppäventtiili vaurioitunut

Heikko suorituskyky alhaisella nopeudella –

Kipinä heikko

• Sytytystulppa likainen, särkynyt tai kärkiväli väärin
säädetty

• Sytytystulpan hattu tai korkeajännitejohdin vialli-
nen

• Sytytystulpan hattu oikosulussa tai ei saa kunnon
kontaktia

• Sytytystulpan tyyppi väärä

• Sytytin viallinen

• Sytytyspuola tai ECU-yksikkö viallinen

• Sytytyspuola viallinen

• CDI-staattori vaurioitunut

• Kampiakselin asennontunnistin viallinen

• Magneettovauhtipyörä viallinen

• Johdinsarjan liittimen kontakti huono

Polttoaine-ilmaseos väärä

• Tyhjäkäynnin säätöruuvi väärin säädetty

• Hidas suutin tai ilmakäytävä tukossa

• Ilmanpuhdistinelementti tukossa, huonosti tiivis-
tetty tai puuttuu

• Käynnistimen mäntä juuttunut auki

• Kaasuttimessa liikaa tai liian vähän polttoainetta

• Polttoainesäiliön ilmausaukko tukossa

• Kaasuttimen pidin löysällä

• Ruiskurungon pidike löysällä
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• Ilmanottokanava löysällä

• Polttoainepumppu viallinen

• Vaihteen asentokytkin viallinen

• Jäähdytysnesteen lämpötila-anturi viallinen

• Imuilman lämpötila-anturi viallinen

Alhainen puristus

• Sytytystulppa löysällä

• Sylinterinkantta ei kiristetty tarpeeksi

• Sylinterin mutteri löysällä

• Sylinterinkannen pultti löysällä

• Sylinteri tai mäntä kulunut

• Männänrengas kulunut, heikko, särkynyt tai taker-
telee

• Männänrenkaan sivuvälys liian suuri

• Sylinterinkannen tiiviste vaurioitunut

• Sylinterinkansi vääntynyt

• Sylinterin tiiviste vaurioitunut

• Läppäventtiili vaurioitunut

• Venttiilinvälystä ei ole

• Venttiilin jousi särkynyt tai kuoleutunut

• Venttiili ei tiivisty oikein venttiilinistukkaa vasten
(venttiilin varsi vääntynyt, venttiili kulunut tai lauta-
sen tiivistyspinnalla on karstaa)

• Puristuspaine alentunut

KIPS-portit juuttuneet auki

• KIPS-pakoventtiili juuttunut auki (venttiili leikannut
kiinni tai nokikarstan likaama)

• KIPS-pakoventtiilit koottu väärin

• Pakokaasun syötinjousi vaurioitunut

• Pakoventtiilin käyttötanko leikannut kiinni

• KIPS-tanko leikannut kiinni sylinterissä

Muu

• Sytytin viallinen

• Vaihteistoöljyn viskositeetti liian suuri

• Moottoriöljyn viskositeetti liian suuri

• Jarru laahaa

• Virheellinen sytytyksen ajoitus

• Moottoriöljyn pinta liian korkealla

• ECU-yksikkö viallinen

• Voimansiirtoketju viallinen

• Moottori ylikuumentunut

• Kytkin luistaa

Heikko tai olematon suorituskyky suurella no-
peudella –

Sytytys väärä

• Sytytystulppa likainen, vaurioitunut, tai kärkiväli
väärin säädetty

• Sytytystulpan hattu tai korkeajännitejohdin vialli-
nen

• Sytytystulpan hattu oikosulussa tai ei saa kunnon
kontaktia

• Sytytystulpan tyyppi väärä

• Sytytin viallinen

• ECU-yksikkö viallinen

• Sytytyspuola viallinen

• CDI-staattori vaurioitunut

• Kampiakselin asennontunnistin viallinen

• Magneettovauhtipyörä viallinen

• Johdinsarjan liittimen kontakti huono

Polttoaine-ilmaseos väärä

• Pääsuutin tukossa tai väärän kokoinen

• Suuttimen neula tai neulasuutin kulunut
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• Suuttimen neulan pidike väärässä asennossa

• Kaasuttimessa liikaa tai liian vähän polttoainetta

• Ilmasuutin tai ilmakäytävä tukossa

• Ilmanpuhdistinelementti tukossa, huonosti tiivis-
tetty tai puuttuu

• Käynnistimen mäntä juuttunut auki

• Kaasuttimeen ei tule tarpeeksi polttoainetta

• Polttoaineessa vettä tai epäpuhtauksia

• Polttoainesäiliön ilmausaukko tukossa

• Kaasuttimen pidin löysällä

• Ruiskurungon pidike löysällä

• Ilmanottokanava löysällä

• Polttoainehana tukossa

• Polttoaineputki tukossa

• Polttoainepumppu viallinen

Alhainen puristus

• Sytytystulppa löysällä

• Sylinterinkantta ei kiristetty tarpeeksi

• Sylinterin mutteri löysällä

• Sylinteri tai mäntä kulunut

• Männänrengas kulunut, heikko, särkynyt tai taker-
telee

• Männänrenkaan sivuvälys liian suuri

• Sylinterinkannen tiiviste vaurioitunut

• Sylinterinkansi vääntynyt

• Venttiilinvälystä ei ole

• Venttiilin jousi särkynyt tai kuoleutunut

• Venttiili ei tiivisty oikein venttiilinistukkaa vasten
(venttiilin varsi vääntynyt, venttiili kulunut tai lauta-
sen tiivistyspinnalla on karstaa)

• Sylinterin tiiviste vaurioitunut

• Läppäventtiili vaurioitunut

• Puristuspaine alentunut

Virheellinen kiihdytys

• Käynnistimen mäntä juuttunut auki

• Kaasuttimessa liikaa tai liian vähän polttoainetta

• Pääsuutin tukossa

• Kaasuläppä ei avaudu kokonaan

• Ilmanpuhdistinelementti tukossa

• Äänenvaimennin tukossa

• Polttoaineessa vettä tai epäpuhtauksia

• Sylinterin poistoaukko tukossa

• Jarru laahaa

• Kytkin luistaa

• Moottori ylikuumenee

• Vaihteistoöljyä liikaa

• Vaihteistoöljyn viskositeetti liian suuri

• Moottoriöljyn pinta liian korkealla

• Moottoriöljyn viskositeetti liian suuri

• Kampiakselin laakeri kulunut tai vaurioitunut

• Virheellinen sytytyksen ajoitus

• Kampiakselin asennontunnistin viallinen

• Vaihteen asentokytkin viallinen

• Jäähdytysnesteen lämpötila-anturi viallinen

• Imuilman lämpötila-anturi viallinen

KIPS-portit juuttuneet auki

• KIPS-pakoventtiilit juuttuneet kiinni (venttiili lei-
kannut kiinni tai nokikarstan likaama)

• KIPS-pakoventtiilit koottu väärin

• KIPS-portit tukossa (noen likaamat)

• Pakoventtiilin käyttötanko leikannut kiinni

• KIPS-tanko leikannut kiinni sylinterissä
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Nakutus

• Sylinterin palotilassa on karstaa ja nokea

• Polttoaineen laatu heikko tai tyyppi väärä

• Sytytystulpan tyyppi väärä

• Sytytin viallinen

• ECU-yksikkö viallinen

Moottori ylikuumenee –

Sytytys väärä

• Sytytystulppa likainen, särkynyt tai kärkiväli väärin
säädetty

• Sytytystulpan tyyppi väärä

• Sytytin viallinen

• ECU-yksikkö viallinen

Polttoaine-ilmaseos väärä

• Pääsuutin tukossa tai väärän kokoinen

• Kaasuttimessa liian vähän polttoainetta

• Kaasuttimen pidin löysällä

• Ruiskurungon pidike löysällä

• Ilmanpuhdistinelementti tukossa, huonosti tiivis-
tetty tai puuttuu

• Ilmanottokanava huonosti tiivistetty

• Vaihteen asentokytkin viallinen

• Jäähdytysnesteen lämpötila-anturi viallinen

• Imuilman lämpötila-anturi viallinen

Korkea puristus

• Sylinterin palotilassa on karstaa ja nokea

Moottori ylikuormitettu

• Jarru laahaa

• Kytkin luistaa

• Vaihteistoöljyä liikaa

• Vaihteistoöljyn viskositeetti liian suuri

• Moottoriöljyn pinta liian korkealla

• Moottoriöljyn viskositeetti liian suuri

• Voimansiirtoketju viallinen

Riittämätön voitelu

• Vaihteistoöljyä liian vähän

• Vaihteistoöljyn laatu heikko tai tyyppi väärä

• Moottoriöljyn pinta liian alhaalla

• Moottoriöljyn laatu heikko tai tyyppi väärä

Jäähdytysneste ei riitä

• Jäähdytysnestettä liian vähän

• Jäähdytysneste pilaantunut

Jäähdytysjärjestelmän komponentti viallinen

• Jäähdytin tukkeutunut

• Jäähdyttimen korkki viallinen

• Vesipumppu ei pyöri

Kytkin ei toimi oikein –

Kytkin luistaa

• Kytkimen irrotusvivussa ei välystä (KLX110C-mal-
li)

• Ei kytkinvivun välystä

• Kytkinvaijeri säädetty väärin

• Kytkinvaijeri viallinen

• Kytkinlevy kulunut tai vääntynyt

• Kytkinjousi särkynyt tai heikko

• Kytkimen irrotusvipu säädetty väärin (KLX110C-
malli)

• Kytkimen irrotusmekanismi viallinen

• Kytkimen napa tai kotelo kulunut epätasaisesti
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Kytkin ei irrota kunnolla

• Kytkimen irrotusvivun välys liian suuri (KLX110C-
malli)

• Kytkinvivun välys liian suuri

• Kytkinlevy vääntynyt tai liian karhea

• Kytkinjousen jännitys epätasainen

• Vaihteistoöljy pilaantunut

• Vaihteistoöljyn viskositeetti liian suuri

• Vaihteistoöljyä liikaa

• Moottoriöljyn voiteluominaisuudet heikentyneet

• Moottoriöljyn viskositeetti liian suuri

• Moottoriöljyn pinta liian korkealla

• Kytkimen kotelo juuttunut vetoakseliin

• Kytkimen irrotusmekanismi viallinen

• Kytkimen navan mutteri löysällä

• Kytkinlevy vääntynyt tai liian karhea

• Kytkimen navan kiila vaurioitunut

Vaihteensiirto viallinen –

Vaihde ei kytkeydy, vaihdepoljin ei palauta

• Kytkin ei irrota

• Vaihteensiirtohaarukka taipunut tai leikannut kiinni

• Vaihde juuttunut akselille

• Vaihteensiirron asentovipu takertelee

• Vaihdepoljin viallinen

• Vaihteensiirtäjän ohjurilevy viallinen

• Vaihteen palautusjousi heikko tai särkynyt

• Vaihteen palautusjousen tappi löysällä

• Vaihtomekanismin varren jousi särkynyt

• Vaihtomekanismin varsi särkynyt

• Vaihteensiirtäjä rikkoutunut

• Vaihteensiirtäjän jousi kuoleutunut

• Vaihderumpu särkynyt

Vaihde hyppää pois päältä

• Vaihteensiirtohaarukka kulunut

• Hammaspyörän ura kulunut

• Hammaspyörän hampaat ja/tai hampaan urat ku-
luneet

• Vaihderummun ura kulunut

• Vaihteen asentovivun jousi heikko tai särkynyt

• Vaihteensiirtohaarukan tappi kulunut

• Vetoakseli, jättöakseli ja/tai hammaspyörän urat
kuluneet

Vaihteisto hyppää vaihteiden yli

• Vaihteen asentovivun jousi heikko tai särkynyt

• Vaihtomekanismin varren jousi särkynyt

• Vaihteensiirtäjän ohjurilevy kulunut

Moottorin ääni epänormaali –

Nakutus

• Sytytin viallinen

• ECU-yksikkö viallinen

• Sylinterin palotilassa on karstaa ja nokea

• Polttoaineen laatu heikko tai tyyppi väärä

• Sytytystulpan tyyppi väärä

• Moottori ylikuumenee

Männän isku kantta vasten

• Männän välys liian suuri

• Sylinteri tai mäntä kulunut

• Kiertokanki taipunut

• Männän tappi tai tapin seinämä kulunut
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Venttiilikoneiston ääni epänormaali

• Venttiilivälys virheellinen

• Venttiilin jousi särkynyt tai kuoleutunut

• Nokka-akselin laakeri tai nokka kulunut

• Venttiilinnostin kulunut

Muu melu

• Kiertokangen pienen pään välys liian suuri

• Kiertokangen suuren pään välys liian suuri

• Männänrengas kulunut, särkynyt tai juuttunut

• Mäntä leikannut kiinni tai vahingoittunut

• Sylinterinkannen tiiviste vuotaa

• Pakoputki vuotaa sylinterinkannessa

• Kampiakselin heitto liian suuri

• Moottorin kiinnikkeet löysällä

• Kampiakselin laakeri kulunut

• Ensiövaihde kulunut tai lohjennut

• Nokkaketjun kiristimen vika

• Nokkaketju, ketjuratas tai ohjuri kulunut

• Puristuksenalennusjousi rikkoutunut

• Magneettovauhtipyörä löysällä

Vaihteensiirron epänormaali melu –

Kytkimen melu

• Kytkimen kotelon / kitkalevyn liian suuri välys

• Kytkimen kotelon hammasrattaan / ensiövaihteen
takaisku liian suuri

• Kytkimen kotelon hammasrattaan hampaisiin on
tarttunut metallisiru

Vaihteiston melu

• Kampikammion laakeri kulunut tai vaurioitunut

• Vaihdepyörä kulunut tai lohjennut

• Hammasrattaan hampaisiin on tarttunut metallisi-
ru

• Vaihteistoöljyn määrä tai viskositeetti liian pieni

• Moottoriöljyn määrä tai viskositeetti liian pieni

• Käynnistysräikkäpyörä ei kytkeydy kunnolla käyn-
nistysvaihteesta

• Jättöakselin tyhjäkäyntivipu kulunut tai lohjennut

Voimansiirtoketjun melu

• Voimansiirtoketju löysällä tai väärin säädetty

• Voimansiirtoketju kulunut

• Takaketjuratas ja/tai moottorin ketjuratas kulunut

• Voimansiirtoketjun voitelu riittämätön

• Takapyörä suunnattu väärin

Rungon epänormaali melu –

Etuhaarukan melu

• Öljyn määrä tai viskositeetti liian alhainen

• Jousi heikko tai särkynyt

• Etuhaarukan ilmanpaine korkea

Takaiskunvaimentimen melu

• Iskunvaimennin vaurioitunut

Levyjarrun melu

• Jarrupala asennettu väärin

• Jarrupalan pinta lasittunut

• Jarrulevy vääntynyt

• Jarrusatula viallinen

• Jarrusylinteri vaurioitunut

Muu melu

• Kannatin, mutteri, pultti tms. väärin kiinnitetty tai
kiristetty
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Pakokaasun savu –

Liian valkoinen

• Kaasutinvaijeri säädetty väärin

• Männän öljyrengas kulunut

• Sylinteri kulunut

• Venttiilin öljytiiviste viallinen

• Venttiilinohjuri kulunut

• Moottoriöljyn pinta liian korkealla

Musta savutus

• Ilmanpuhdistinelementti tukossa

• Jäähdytysnesteen lämpötila-anturi viallinen

Ruskehtava

• Ilmanpuhdistinelementti tukossa

• Pääsuutin liian suuri tai pudonnut

• Käynnistimen mäntä juuttunut auki

• Kaasuttimessa liikaa polttoainetta

• Ilmanpuhdistimen kanava löysällä

• Ilmanpuhdistin tiivistetty huonosti tai tiivistettä ei
ole

• Jäähdytysnesteen lämpötila-anturi viallinen

Huonot ajo-ominaisuudet ja/tai huono vakavuus
–

Ohjaustankoa vaikea kääntää

• Ohjausvaijeri sijoitettu väärin

• Johtimet sijoitettu väärin

• Ohjausvarren lukkomutteri liian tiukassa

• Rullalaakeri vaurioitunut

• Ohjauslaakerin vierintärengas kuhmuinen tai ku-
lunut

• Ohjausvarren voitelu riittämätön

• Ohjausvarsi taipunut

• Rengaspaine liian pieni

Ohjaustanko ravistaa tai tärisee voimakkaasti

• Rengas kulunut

• Kääntövarren holkki tai neulalaakeri vaurioitunut

• Vanne vääntynyt tai epätasapainossa

• Etu- ja/tai taka-akselin heitto liian suuri

• Pyörän laakeri kulunut

• Ohjaustangon kiinnike löysällä

• Ohjauspään mutteri löysällä

Ohjaustanko vetää toiselle puolelle

• Runko vääntynyt

• Pyörä suunnattu väärin

• Kääntövarsi taipunut tai kiero

• Kääntövarren riippuakselin heitto liian suuri

• Ohjaus säädetty väärin

• Ohjausvarsi taipunut

• Etuhaarukan haara taipunut

• Vasemman ja oikean etuhaarukan öljymäärä eri-
lainen

Iskunvaimennus epätyydyttävä (jousitus liian
kova)

• Etuhaarukassa liikaa öljyä

• Etuhaarukan öljyn viskositeetti liian korkea

• Etuhaarukan haara taipunut

• Etuhaarukan ilmanpaine korkea

• Rengaspaine liian korkea

• Takaiskunvaimennin säädetty väärin
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Iskunvaimennus epätyydyttävä (jousitus liian
pehmeä)

• Etuhaarukassa liian vähän öljyä ja/tai etuhaaru-
kasta vuotaa öljyä

• Etuhaarukan öljyn viskositeetti liian alhainen

• Etuhaarukan ja/tai takaiskunvaimentimen jousi
heikko

• Takaiskunvaimentimesta vuotaa kaasua

• Takaiskunvaimennin säädetty väärin

Huono jarrutusteho –

• Jarruputkessa ilmaa

• Jarrupala tai -levy kulunut

• Jarrunestevuoto

• Jarrulevy vääntynyt

• Jarrupalat likaantuneet

• Jarruneste pilaantunut

• Ensiö- ja/tai toisiopääsylinterin kuppi/kupit vaurioi-
tuneet

• Pääsylinteri naarmuuntunut

• Jarru säädetty väärin (vivun tai polkimen välys
liian suuri)

• Jarru säädetty väärin (vivun tai polkimen välys
liian suuri)

• Jarrupalat kuluneet liiaksi tai epätasaisesti

• Jarrurumpu kulunut epätasaisesti tai naarmuuntu-
nut

• Jarruvipu, vivun akseli tai akselin reikä kuluneita

• Jarrupaloissa ja jarrurummussa öljyä tai rasvaa

• Jarrupalojen ja jarrurummun välissä likaa tai vettä

• Ylikuumennut

Akkuvika -

Akku tyhjentynyt:

• Lataus riittämätön

• Akku viallinen (liian alhainen jännite)

• Akun kaapelin kontakti huono

• Magneettovauhtipyörä viallinen

• Johdinsarja viallinen

• Jännitteen säädin viallinen
Akun liiallinen lataus:

• Magneettovauhtipyörä viallinen

• Jännitteen säädin viallinen

• Akku viallinen
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MOOTTORI JA JOUSITUS: VIRITYS

Kaasuttimen säätö (kaasutinmalli)

Kaasuttimen viritys ei ole niin salaperäinen taito
kuin useat kilpakuljettajat uskovat. Työn voi tehdä
hyvin vain hankkimalla perustiedot kaasuttimen
komponenttien tunnistamisesta ja toiminnasta sekä
siitä, miten ne toimivat yhdessä.

Lämpötilaan ja korkeuteen liittyvä seoksen sää-
tö

Olosuhteet*
Seoksen tulee
olla Säätö

Kylmä ilma laihempi rikkaampi

Lämmin ilma rikkaampi laihempi

Kuiva ilma laihempi rikkaampi

Pieni korkeus me-
renpinnasta

vakio ei mitään

Suuri korkeus
merenpinnasta
(yli 1 500 m)

rikkaampi laihempi

*vakioilmanpaineella ja -kosteudella
Pääsuuttimen kokoa täytyy suurentaa tai pienen-

tää 1 - 5 kokoa ja moottoria testata, kunnes sen teho
on suurimmillaan.

Väärän seoksen oireita
Jos moottoripyörässä on yksi tai useampia alla

mainituista oireista, kaasutin saattaa tarvita virittä-
mistä. Varmista kuitenkin ennen muutosten tekemis-
tä, että kaikki muu on kunnossa ja oikein viritetty.
Tarkista sytytystulpan kunto, varmista sytytysenna-
kon oikeellisuus, huolla ilmanpuhdistinelementti ja
poista noki äänenvaimentimesta.
Jos moottoripyörä on aiemmin toiminut kunnolla

tietyllä radalla ja alkaa sitten toimia huonosti samoil-
la kaasuttimen säädöillä, ongelma on lähes varmas-
ti muualla. Kaasutinasetusten muuttaminen
tällaisessa tilanteessa olisi luultavasti ajan tuhlaus-
ta.

Oireet, kun seos on liian rikas

○ Huono kiihtyvyys

○ Sytytyskatkoja moottorin pienillä nopeuksilla

○ Runsaasti savua

○ Sytytystulpan likaantuminen

○ "Matala" pakoääni

Oireet, kun seos on liian laiha

○ Nakutus tai kalina

○ Säännötön kiihdytys

○ Sama kuin polttoaineen loppuessa

○ Moottorin korkea lämpötila
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Nakutuksen tai kalinan esiintyessä varmista, että
polttoaine on tuoretta ja että sen oktaaniarvo on riit-
tävä. Voit myös kokeilla erimerkkistä korkeaoktaa-
nista bensiiniä.

Säätöjen tekeminen
Kaasuttimen viritys tehdään vaihtamalla tai säätä-

mällä suuttimen neulaa, pääsuutinta ja hidasta suu-
tinta (tyhjäkäyntisuutin), jotka säätelevät
polttoaineen virtausta, ja ilmaruuvia, joka säätelee
ilmanvirtausta.
Seuraava kaavio näyttää jokaisen komponentin

toiminta-alueen. Huomaa, miten toiminta-alueet li-
mittyvät, kun kaasuläppä avautuu.

A. Pääsuutin
B. Suuttimen neula (pidikkeen asento)
C. Suuttimen neula (suora osa)
D. Ilmaruuvi ja hidas suutin (tyhjäkäyntisuutin)
E. Suljettu
F. Täysin auki
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Jos havaitset jonkin liian rikkaan tai laihan seok-
sen aiheuttaman oireen tietyllä toiminta-alueella,
määritä kaavion avulla, mitä komponentteja on sää-
dettävä. Määritä seuraavien tietojen perusteella, mi-
tä muutoksia täytyy tehdä.

Pääsuutin
Pääsuutin on tehokkaimmillaan ½-täyskaasualu-

eella. Pääsuuttimen pohjaan tai kylkeen merkitty nu-
mero osoittaa suuttimen sen reiän koon, joka mittaa
polttoainetta. Mitä suurempi pääsuuttimen numero
on, sitä isompi on reikä ja sitä enemmän polttoainet-
ta virtaa. Suuremmat numerot tarkoittavat siis rik-
kaampaa suihkutusta, pienemmät laihempaa. Tee
pääsuuttimen muutokset yksi koko kerrallaan.

A. Pääsuutin
B. Hidas suutin
C. Suuttimen neula
D. Neulasuutin

VAROITUS
Bensiini on erittäin tulenarkaa ja saattaa tie-
tyissä oloissa räjähtää. Älä koskaan tupakoi
työskennellessäsi kaasuttimen parissa. Var-
mista, että tiloissa on hyvä ilmanvaihto ja et-
tei lähellä ole avotulta tai kipinälähteitä; tämä
koskee myös laitteita, joissa on varmistus-
liekki.

Suuttimen neula –
Suuttimen neulan ja neulasuuttimen reiän yhteis-

teho on suurimmillaan kaasuläpän 1/4 - 3/4-alueel-
la. Neula liikkuu sisään ja ulos neulasuuttimen
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reiässä. Koska neula on kartiomainen, sen asento
neulasuuttimessa määrää läpipääsevän polttoai-
neen määrän. Suuttimen neulan yläosassa on viisi
uraa, joihin pidike sopii. Pidike asettaa suuttimen
neulan kaasuläpässä suhteessa neulasuuttimen rei-
kään.
Kun pidikettä siirretään alaspäin, se vetää neulaa

ulommas suuttimesta ja rikastaa näin seosta. Pidik-
keen siirtäminen ylöspäin laihentaa seosta. Vaihda
pidikkeen asentoa yksi porras kerrallaan.
Suuttimen neulan suora osa vaikuttaa kaasuläpän

reagointiin silloin, kun läppä on vain vähän auki.
Pidikkeen asento

A. Suuttimen neulan numero
B. Suora osa
C. Laihempi
D. Rikkaampi

Hidas suutin (tyhjäkäyntisuutin) ja ilmaruuvi (oh-
jausruuvi)
Hidas suutin (tyhjäkäyntisuutin) ja ilmaruuvi ohjaa-

vat seosta kaasuläpän alueella suljettu - 1/8, mutta
sen ja täyden kaasun välillä niiden vaikutus on vä-
häinen. Seosta voidaan säätää tällä alueella muut-
tamalla ilmavirtausta ilmaruuvilla, tai polttonesteen
virtausta voidaan muuttaa vaihtamalla hidas suutin
(tyhjäkäyntisuutin). Aloita kääntämällä ilmaruuvia. Il-
maruuvin kääntäminen sisään rikastaa seosta. Ilma-
ruuvin teknisistä tiedoista selviää kierrosten määrä
kevyesti kiinnitetystä asennosta. Hitaaseen suutti-
meen (tyhjäkäyntisuuttimeen) on merkitty numero,
joka ilmoittaa sen koon. Mitä suurempi suuttimen
numero on, sitä rikkaampi on seos. Tee yksivaihei-
sia muutoksia hitaaseen suuttimeen (tyhjäkäynti-
suuttimeen) ja hienosäädä ilmaruuvilla.

A. Ilmaruuvi
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Koeajot
• Kun kaasuttimessa on kaikki vakiosäädöt, lämmi-
tä moottori, aja radalla pari kolme kierrosta ja tar-
kasta sytytystulpan kunto eri kaasuläpän
asennoilla.

Polttoaine-ilmaseoksen säätö

Sytytystulpan eristimen kunto Seos

Kuiva ja vaalean keltaruskea oikea

Valkeahko liian laiha

Märkä ja nokinen liian rikas

★Jos sytytystulpan eristin on valkeahko, polttoaine-
ilmaseos on liian laiha. Suurenna pääsuuttimen
kokoa yhdellä.

★Jos sytytystulpan eristin on märkä, polttoaine-il-
maseos on liian rikas. Pienennä pääsuuttimen ko-
koa yhdellä.

• Säädä kaasutin niin, että moottori antaa tyydyttä-
vän tehon kaikissa kaasuläpän asennoissa.

Muistutus
○Jos polttoaine-ilmaseos on liian laiha, moottori
usein ylikuumenee ja saattaa leikata kiinni. Jos
toisaalta polttoaine-ilmaseos on liian rikas, syty-
tystulppa kastuu, mikä aiheuttaa sytytyshäiriöitä.
Seoksen rikkaus vaihtelee ilmatilan mukaan (pai-
ne, kosteus ja lämpötila). Ota nämä olosuhteet
huomioon, kun säädät kaasutinta.

Korkeuden ja lämpötilan korjauskertoimet

Muistutus
○Jotta seuraavat suositukset olisivat voimassa, on
käytettävä vakiosäätöjä perustana. Älä muuta mi-
tään säätöä, ennen kuin olet määrittänyt, mitkä
ovat tarpeen. Kaikki tekniset tiedot perustuvat
määritetyn polttoaineen ja öljyn käyttöön.
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Suuttimen neulan ja ilmaruuvin korjauskerroin

Korjauskerroin
1,06 tai enem-
män

1,06 – 1,02 1,02 – 0,98 0,98 – 0,94
0,94 tai vähem-
män

Suuttimen neulan
asetus

laske pidikettä
yksi asento sama

nosta pidikettä
yksi asento

Ilmaruuvin aukko yksi kierros ulos
1/2 kierrosta
ulos sama

1/2 kierrosta si-
sään

yksi kierros si-
sään
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• Määritä korkeuden ja lämpötilan korjauskerroin.

• Valitse oikea hidas suutin (tyhjäkäyntisuutin) ja
pääsuutin.

• Muuta suuttimen neulan pidikkeen asentoa ja il-
maruuvin aukkoa edellisen sivun vastaavan kaa-
vion mukaisesti.

• Katso lisätietoja kaasuttimen asetuksista mootto-
ripyörän englanninkielisen Omistajan käsikirjan
luvun "ENGINE AND SUSPENSION TUNING"
kohdasta Carburetor Tuning, tai kysy neuvoja val-
tuutetulta Kawasaki-jälleenmyyjältä.

Jousituksen viritys

Johdanto
Jousituksen oikea säätö on kaikkein tärkein moot-

toripyörän asetus. Väärin säädetty asetus estää pa-
rastakin kuljettajaa saamasta moottoripyörästään
kaiken irti. Säädä jousitus ajajan ja radan mukaan.
PIDÄ SEURAAVAT TÄRKEÄT SEIKAT MIELESSÄ,
KUN SÄÄDÄT JOUSITUSTA:

• Jos moottoripyörä on uusi, sisäänaja jousitus aja-
malla vähintään yksi tunti ennen minkään säädön
arviointia tai muuttamista.

• Jousituksen virityksessä huomioon otettavat kol-
me päätekijää ovat AJAJAN PAINO, AJAJAN KY-
VYT ja RATA. Lisätekijöitä ovat AJAJAN TYYLI ja
ASENTO moottoripyörän päällä.

• Selvitä, ettei ajoasentosi ole ongelman syy testaa-
malla ennen säätöjen muuttamista.

• Jousitus kannattaa säätää ajajan vahvojen omi-
naisuuksien mukaiseksi. Jos olet nopea kaar-
teissa, säädä jousitus sallimaan nopeat kaarteet.

• Tee asetusten muutokset asteittain. Pienellä muu-
toksella pääsee pitkälle, ja säätöjä on helppo
muuttaa liikaa.

• Etu- ja takajousituksen täytyy aina olla tasapai-
nossa: kun toista muutetaan, toista täytyy ehkä
muuttaa samalla tavalla.

• Jousituksen suorituskykyä arvioitaessa ajajan
täytyy ajaa mahdollisimman yhdenmukaisesti ja
tiedostaa tekojensa vaikutukset. Esimerkiksi aja-
jan asennon muutokset ja lisääntyvä uupumus
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voivat johtaa vääriin arvioihin tarvittavista sää-
döistä.

• Kun tietylle radalle on määritetty oikeat säädöt, ne
kannattaa kirjoittaa ylös seuraavaa samalla radal-
la käyntiä varten.

• Voitele kääntövarren ja UNI-TRAK®-vivuston laa-
kerit sisäänajon ja joka viidennen ajon jälkeen, jot-
ta kitka ei vaikuta jousituksen suorituskykyyn.

Etuhaarukka
Etuhaarukan öljymäärä
Haarukan putken öljymäärää voidaan säätää.

Haarukan öljymäärän muutos ei vaikuta jousivoi-
maan paljon haarukan liikkeen yläosassa, mutta se
vaikuttaa huomattavasti liikkeen alaosassa.

• Kun öljyn pintaa nostetaan, ilmajousesta tulee
progressiivisempi ja etuhaarukan toiminta tuntuu
kovemmalta haarukan liikkeen loppuvaiheessa,
lähellä pohjaa.

• Kun öljyn pintaa lasketaan, ilmajousesta tulee vä-
hemmän progressiivinen, eikä etuhaarukan toi-
minta tunnu yhtä kovalta haarukan liikkeen
loppuvaiheessa.

Haarukan öljymäärän vaikutus haarukan iskuun

A. Paino
B. Haarukan isku
C. Nosta määrää
D. Vakio öljymäärä
E. Laske määrää

Haarukan öljymäärän muuttaminen toimii tehok-
kaasti haarukan liikkeen loppuvaiheessa. Jos haa-
rukka pohjaa, nosta öljyn pintaa 10 mm:n portain.
Tämä muuttaa toisiojousen painuman syvyyttä.

Etuhaarukan öljymäärän säätö

• Säädä etuhaarukan öljymäärää (katso luvun
Huolto ja säädöt kohdan Etuhaarukka osiota Etu-
haarukan öljymäärän säätö).

Väärien asetusten vianselvitys
Seuraavassa luetellaan joitakin väärien jousitus-

säätöjen oireita ja todennäköisimpiä keinoja niiden
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korjaamiseen. Oikeat säädöt saadaan määritettyä
soveltamalla tämän luvun tietoja tarkasti ja järjestel-
mällisesti. Se ei kuitenkaan tarkoita sitä, että onnis-
tumiseen tarvitaan tiedemiestä tai koulutettua
mekaanikkoa. Käytä vain aikaa tarpeellisiksi usko-
miesi muutosten pohtimiseen, vertaa niitä tässä ku-
vattuihin oireisiin ja korjauskeinoihin, tee muutokset
asteittain ja merkitse ne ja niiden vaikutukset muis-
tiin.

Etuhaarukan väärien säätöjen oireita
Liian kova

Jousi liian jäykkä

• Paluu- tai kompressiovaimennus säädetty väärin

• Jousi liian voimakas

• Öljyä on liikaa

• Öljyn viskositeetti liian alhainen

Jousitus jäykistyy haarukan iskun loppuvai-
heessa

• Haarukassa liikaa öljyä

• Haarukan ilmanpaine korkea

Jousi OK, mutta jousitus liian kova

• Öljyn viskositeetti liian alhainen

• Haarukan öljy pilaantunut

• Haarukan ilmanpaine korkea
Liian pehmeä

Etuhaarukka painuu liikaa kokoon jarrutuksen ja
hidastamisen aikana

• Haarukassa liian vähän öljyä

• Jouset liian pehmeät

• Öljyn viskositeetti liian korkea

• Haarukan öljy pilaantunut

• Paluu- ja/tai kompressiovaimennus säädetty vää-
rin

Takaiskunvaimentimen väärien säätöjen oireita
Liian kova

Jousitus liian jäykkä

• Kompressiovaimennus liian suuri

• Jousi liian kova

Jousi OK, mutta jousitus liian kova

• Epätasapaino jousen ja paluuvaimennuksen välil-
lä (paluuvaimennus liian pieni)

• Jousen esijännitys liian suuri (kova)
Liian pehmeä

Pohjaanlyöntiä esiintyy laskeuduttaessa kor-
kean hypyn jälkeen (muuten OK)

• Jousen esijännitys liian pehmeä tai kompressio-
vaimennus liian pehmeä

• Jousi liian pehmeä

• Iskunvaimentimen öljy pilaantunut

Oikeiden asetusten määritys
Vakioasetukset
Tehtaalta toimitettaessa moottoripyörä on säädet-

ty keskipainoista ajajaa varten, jolla on keskitason
ajotaidot. Jos todellinen ajaja painaakin huomatta-
vasti enemmän tai vähemmän tai jos hänen ajoko-
kemuksensa ja -taitonsa ovat paljon keskitason ala-
tai yläpuolella, jousituksen perussäätöihin täytyy to-
dennäköisesti tehdä muutama muutos.
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Jousituksen perussäätöjen tekeminen uudel-
leen

Jousituksen viritys maaston pinnan mukaan

Tasainen maasto Pehmeämpi jousi

Vaikeakulkuinen maasto Kovempi jousi

Jousituksen viritys ajokokemuksen mukaan

Aloittelija pehmeämpi jousi ja suu-
rempi paluuvaimennus

Kokenut ajaja kovempi jousi

Jousituksen viritys ajajan painon mukaan

Painava ajaja kovempi jousi

Kevyt ajaja pehmeämpi jousi

Jousituksen viritys ratatyypin mukaan

Paljon kaarteita

Laske etupäätä hieman. [Nos-
ta haarukan putkia 5 mm haa-
rukan yläkiinnikkeen
yläpuolelta mitattuna]. Tämä
tehostaa ohjausta ja parantaa
kääntymiskykyä.

Nopea rata

Nosta etupäätä hieman. [Las-
ke haarukan putkia 5 mm haa-
rukan yläkiinnikkeen
yläpuolelta mitattuna]. Tämä
hidastaa ohjausta ja parantaa
vakautta suurilla nopeuksilla.

Suuria korkeusero-
ja tai hiekkainen
maa

Nosta etupäätä hieman vaka-
vuuden parantamiseksi.

Aloita varsinainen testaus ja arviointi radalla näi-
den alustavien säätöjen tekemisen jälkeen.
Muista seuraavat seikat, kun säädät jousitusta.

• Tee aina muutoksia pienin portain.

• Ajajan täytyy olla johdonmukainen arvioidessaan
jousituksen suorituskykyä.

• Muutos etujousituksessa saattaa vaatia muutosta
takajousituksessa ja päinvastoin.

Etu- ja takajousituksen yhteensopivuuden tar-
kastus
Määrittele tällä tavalla, onko jousitus suhteellisen

hyvin tasapainossa.

• Pidä moottoripyörää pystyssä (irrota sivutuki).
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• Seiso moottoripyörän vieressä, vedä jarruvivusta
kevyesti, laita jalka lähinnä olevalle jalkatapille ja
paina voimakkaasti alaspäin. Jos moottoripyörä
pysyy suorassa jousituksen puristuessa kokoon,
jouset ovat hyvin tasapainossa.

• Istu moottoripyörän päälle ajoasentoon ja tarkista,
että moottoripyörä on vaakasuorassa. Jos toinen
pää on huomattavasti alempana kuin toinen, etu-
ja takapää eivät ole yhteensopivia, ja ne täytyy
säätää uudelleen tasapainon parantamiseksi.

Vaikka tämä on yksi tehokkaimmista säädöistä,
jousituksen asetukset voivat vaihdella radan olosuh-
teiden ja ajajan mieltymyksien mukaan.

Etu- ja takajousituksen vianselvitys
Etupää luistaa alamäessä tai kiihdytettäessä
ulos kaarteesta
Etujousitus on liian pehmeä.

• Lisää kompressiovaimennusta.

• Nosta haarukan öljyn pintaa 10 mm.

• Käytä valinnaista kovempaa jousta, tai lisää jou-
sen esijännitystä.

Etupää leikkaa tai yliohjautuu kaarteissa (pyrkii
kääntymään sisäänpäin) –
Etujousitus on liian pehmeä.

• Lisää paluu- tai kompressiovaimennusta.

• Nosta haarukan öljyn pintaa 10 mm.

Muistutus
○Painavammat tai kokeneemmat ajajat voivat tarvi-
ta kovemman jousen.

Etupää puskee kaarteissa (etupyörä puskee
ulospäin eikä pure kaarteessa) –
Etujousitus on liian jäykkä.

• Pienennä paluu- tai kompressiovaimennusta.

• Päästä hieman ilmaa pois haarukan putkista.

• Laske haarukan öljyn pintaa 10 – 15 mm.

• Käytä pehmeämpää jousta.

Muistutus
○Kevyemmät tai kokemattomammat ajajat voivat
tarvita pehmeämmän jousen.

Etupää ei reagoi pieniin kuoppiin suurissa kaar-
teissa

Etujousitus on liian kova.

• Pienennä paluu- tai kompressiovaimennusta.

• Laske haarukan öljyn pintaa 10 – 15 mm.

• Käytä pehmeämpää jousta.
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Takapää ”potkaisee”, kun töyssyissä jarrutetaan
–
Takaiskunvaimentimen paluuvaimennus saattaa

olla liian alhainen.

• Nosta paluuvaimennusta.

Takarenkaan pitokyky huono kaarteista lähdet-
täessä –
Takaiskunvaimennin saattaa olla liian jäykkä.

• Pienennä takaiskunvaimentimen jousen esijänni-
tystä.

• Vähennä kompressiovaimennusta.

• Käytä pehmeämpää jousta (vain kevyt ajaja).

Haarukka lyö pohjaan suurella nopeudella aje-
tun hypyn jälkeen (saattaa johtua väärästä ajoa-
sennosta)
Paluuvaimennus on liian pehmeä tai jousi liian ko-

va.

• Nosta paluuvaimennusta.

• Vähennä takaiskunvaimentimen jousen esijänni-
tystä.

• Vähennä kompressiovaimennusta.

Etu- ja takapää lyövät pohjaan suurella nopeu-
della ajetun hypyn jälkeen (voimakas pohjaanly-
önti tapahtuu pari kertaa kierroksen aikana)
Etujousitus on liian pehmeä.

• Nosta haarukan öljyn pintaa 10 mm.

• Käytä kovempaa haarukan jousta.

• Takajousitus on liian pehmeä.

• Nosta takaiskunvaimentimen jousen esijännitystä,
tai käytä kovempaa jousta.

• Nosta takaiskunvaimentimen kompressiovaimen-
nusta tai käytä kovempaa jousta.

Muistutus
○Tarkasta etu- ja takajousituksen yhteensopivuus
jokaisen säädön jälkeen.

Takapää lyö pohjaan alhaisella nopeudella

• Nosta jousen esijännitys maksimiin.

Takapää lyö pohjaan 3 tai 4 peräkkäisen hypyn
jälkeen

• Vähennä paluuvaimennusta.

Muistutus
○Tämän moottoripyörän takaiskunvaimentimen toi-
minta saattaa johtaa harhaan joitakin ajajia.

○Takaiskunvaimennin lyö pohjaan (täyden iskun
vuoksi), kun moottoripyörän ja ajajan kokonaispai-
no voittaa jousen ja vaimennuksen.

○Pohjaanlyöntitunteen (vaikka moottoripyörä ei itse
asiassa lyö pohjaan) saattaa aiheuttaa moottori-
pyörän paino ja ajajan kyvyttömyys voittaa liian
jäykkä jousi tai liian suuri vaimennus.

○Tarkkaile takapään hyppyjä ja kokeile vähentää
jousen esikuormitusta ja vaimennusta, jos se ei
ole lähellä pohjaanlyöntiä.
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Rattaat

Toisioalennussuhteen (takaketjuratas) valinta

Takaketjurattaan valinta radan mukaan

Nopea rata pieni ketjuratas

Paljon kaarteita tai mä-
kiä

suuri ketjuratas
Hiekkainen tai pehmeä
maa

• Jos radalla on pitkiä suoria osuuksia, toisioalen-
nussuhdetta täytyy pienentää, jotta moottoripyö-
rän nopeutta voidaan lisätä.

• Jos taas radalla on paljon kaarteita tai ylämäkiä
tai jos se on märkä, toisioalennussuhdetta täytyy
suurentaa, jotta vaihtaminen ja kiihdytys sujuvat
pehmeästi.

• Koska nopeutta täytyy muuttaa kilpailupäivän
maasto-olojen mukaan, muista ajaa rata läpi en-
nen kisaa ja viritä moottoripyörä sen mukaisesti.

• Jos radalla on pitkä suora, jolla moottoripyörällä
voidaan ajaa maksiminopeudella, pyörä täytyy
säätää niin, että maksiminopeus saavutetaan
suoran loppuosalla, mutta samalla on huolehditta-
va siitä, että moottorin kierrosnopeus ei nouse
liian korkeaksi.

• Koska moottoripyörää on vaikea säätää niin, että
se sopii erinomaisesti kaikille radan osille, määritä
ne radan osat, joilla on suurin vaikutus kierrosai-
kaan, ja säädä moottoripyörä niiden mukaan.

Vahvista säätöjen onnistuneisuus merkitsemällä
kierrosajat muistiin jokaisen muutoksen jälkeen.
Näin saat moottoripyörästä kaiken irti radan joka
vaiheessa.
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Erityinen hoito radan mukaan

• Kuivissa ja pölyisissä oloissa (esimerkiksi vulkaa-
ninen tuhka tai hieno, jauhemainen pöly) ilman-
puhdistinelementin puhtaudesta on pidettävä
erityistä huolta.

• Kun ajetaan märällä, raskaalla savella, renkaisiin
ja muihin moottoripyörän osiin tarttuu liejua. Lieju
voi lisätä huomattavasti moottoripyörän painoa ja
laskea näin suorituskykyä. Muista poistaa kerty-
nyt lieju renkaista ja rungosta jokaisen ajokerran
jälkeen, ennen kuin se ehtii kuivua.

• Moottori kuormittuu eniten liejuisissa oloissa, ja
lieju saattaa tukkia jäähdyttimen. Älä anna moot-
torin kuumeta liikaa tällaisissa oloissa. Moottori
toimii myös ankarasti ajettaessa paksussa hie-
kassa.

• Lisää liejuisissa tai hiekkaisissa oloissa ketjun
poikkeamaa, sillä ketjuun ja ketjurattaisiin pakkau-
tuu liejua tai hiekkaa, mikä pienentää ketjun poik-
keamaa.

• Tarkasta ketjun ja ketjurattaiden kuluminen sään-
nöllisesti ajettaessa liejussa tai hiekalla, sillä kulu-
minen lisääntyy tällaisissa oloissa.

• Koska ilmanpuhdistin kerää pölyä, erittäin pölyi-
sissä oloissa seos muuttuu rikkaammaksi, jolloin
kannattaa ehkä käyttää hieman laihempaa suih-
kutusta (pääsuutin).
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LISÄVARUSTEET

Kaasutin

Pääsuutin

Tyhjäkäyntisuutin

Neulasuutin

Suuttimen neula

Moottorin
ketjuratas

Takaketju-
ratas

Alumiini

Teräs

Ohjaustangon pidike ja kiinnike

Kiinnike
(ylempi) Koko

Pidike
(alempi) Koko
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Iskunvaimentimien jousi (N·mm)

Keula

Taka

Jarrulevy

Keula
Ei reikiä (märkiin olosuhtei-
siin)

Taka
Ei reikiä (märkiin olosuhtei-
siin)

Vanne alumiinisilla nipoilla (ilman rengasta)

Keula

Taka

Puolien nipat

Etu ja taka Teräs

KX-mallien polttoaineensuihkutusjärjestelmän
kalibrointisarja
KX-mallien polttoaineensuihkutusjärjestelmän ka-

librointisarjalla voidaan vaihtaa ECU-yksikön ase-
tuksia sekä tallentaa ja analysoida moottoritietoja
tietokoneesta käsin.
Lisätietoja on KX-mallien polttoaineensuihkutus-

järjestelmän käyttöoppaassa.

KX-mallien polttoaineensuihkutusjärjestelmän kalib-
rointisarja: osanro – 99999-0334
Lisätietoja on KX-mallien polttoaineensuihkutus-

järjestelmän käyttöoppaassa.
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KISAA EDELTÄVÄT TARKASTUKSET JA KISAN JÄLKEI-
NEN HUOLTO

Kisaa edeltävät tarkastukset

• Etuakselin mutterin tai akselin pinnemutterin tiuk-
kuus

• Etuhaarukan pinneruuvin tiukkuus

• Ohjaustangon pinneruuvin tiukkuus

• Kaasukahvan ruuvin tiukkuus

• Kaasukahvan toiminta

• Etu- ja takajarruletkun asennus

• Etu- ja takajarrunesteen määrä

• Etu- ja takajarrulevyn ja -satulan asennus

• Etu- ja takajarrun toiminta

• Polttoainesäiliön asennus

• Kaikkien ohjausvaijereiden reititys

• Moottorin kiinnityspultin vääntömomentti

• Moottorin ketjurattaan asennus

• Vaihdepolkimen pultin vääntömomentti

• Vaihteistoöljyn määrä

• Kaasuttimen kiristimen ruuvin tiukkuus

• Kaasuttimen ylähatun tiukkuus

• UNI-TRAK®-viputangon pultin tiukkuus

• UNI-TRAK®-viputangon vääntömomentti

• Takaiskunvaimentimen pultin vääntömomentti

• Kääntövarren riippuakselin mutterin vääntömo-
mentti

• Taka-akselin mutterin vääntömomentti

• Takaketjurattaan pultin tai mutterin vääntömo-
mentti

• Takajarrupolkimen toiminta

• Istuimen asennus

• Etu- ja takapyörän puolien tiukkuus

• Etu- ja takarenkaan ilmanpaine

• Etuhaarukan ilmanpaine

• Voimansiirtoketjun välys

• Jäähdytysnesteen määrä

Huolto ensimmäisen kilpailun jälkeen

• Puhdista ilmanpuhdistinelementti.

• Säädä voimansiirtoketjun välys.

• Kiristä takaketjurattaan mutterit.

• Kiristä puolat.

• Tarkista etu- ja takarenkaan ilmanpaine.

• Kiristä etu- ja taka-akselin mutterit.

• Kiristä riippuakselin mutteri.

• Kiristä äänenvaimentimen pultit tai mutterit.

• Kiristä etu- ja takalokasuojan pultit tai mutterit.

• Kiristä polttoainesäiliön ja istuimen pultit tai mutte-
rit.

• Tarkista etu- ja takajarrun toiminta.

• Tarkista ohjauksen välys.

• Täytä polttoainesäiliö polttoaineella.

• Tarkasta jäähdytysnesteen määrä.

Huolto pölyisellä radalla ajon jälkeen
Jos moottoriin pääsee likaa tai pölyä, kampiakse-

lin suuri pää kuluu kohtuuttomasti. Tarkasta ajon jäl-
keen kampiakselin suuri pää. Jos kampiakselin
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suuri pää on kulunut yli huoltorajan, vaihda se uu-
teen.

Huolto sateessa tai liejuisella radalla ajon jäl-
keen

• Voitele kääntövarren ja takajousituksen laakerita-
pit.

• Tarkasta, ovatko voimansiirtoketju ja takaketjura-
tas kuluneet.

• Puhdista ilmanpuhdistinelementti.

• Tarkista sylinterin ja kampiakselin suuren pään
laakerit.

• Voitele kaasukahva ja ohjausvaijerit.

Ehdotetut varaosat

• Etu- ja takapyörät

• Vaihdepoljin ja jarrupoljin

• Jarruvipu, kytkinvipu ja pidikkeet

• Kaasu- ja kytkinvaijerit

• Ohjaustanko

• Etu- ja takalokasuojat, sivusuojukset ja numerokil-
pi

• Jäähdytin, jäähdyttimen suojus ja jäähdytysletkut

• Kaasukahva-asennelma

• Kaasuttimen suuttimet

• Ilmanpuhdistinelementti

• Äänenvaimennin ja liittyvät osat

• Ketjulaatikko

• Etujouset (jousituksen säätöä varten)

• Takaiskunvaimentimen jousi (jousituksen säätöä
varten)

• Takaketjurattaat ja niiden pultit/mutterit ja lukko-
renkaat

• Sähköosat

• Sytytystulpat

• Kytkinasennelma ja kitkalevyt

• Tiivisteet

• Etu- ja takarenkaat (erilaisia seoksia ja rengasku-
viointeja erilaisia olosuhteita varten)

• Etuhaarukka-asennelma

• Mäntä ja männänrenkaat

• Renkaiden päällykset, pultit, mutterit, O-renkaat,
aluslevyt, lukitusrenkaat, rautalankaa, teippiä, vi-
nyyliteippiä (tai ilmastointiteippiä) ja smirgelikan-
gasta (#400–#600)
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SÄILYTYS

Ennen säilytykseen laittamista

Jos moottoripyörä laitetaan säilytykseen, se täytyy
valmistella sitä varten seuraavasti.

• Puhdista koko moottoripyörä huolellisesti.

• Lämmitä öljy käyttämällä moottoria noin viisi mi-
nuuttia, sammuta se sitten ja valuta vaihteistoöljy
pois.

VAROITUS
Moottoriöljy on myrkyllistä. Hävitä käytetty öl-
jy asianmukaisesti. Viranomaisilta saat tietoja
hyväksyttävistä hävitystavoista tai kierrätys-
mahdollisuuksista.

• Asenna öljyntyhjennystulppa, ja täytä puhtaalla
vaihteistoöljyllä.

• Tyhjennä polttoainesäiliö ja kaasuttimen uimuri-
kammio (polttoaine pilaantuu, jos se joutuu seiso-
maan pitkään).

VAROITUS
Bensiini on erittäin helposti syttyvää. Se voi
räjähtää tietyissä olosuhteissa ja aiheuttaa
vakavia palovammoja. Käännä käynnistysa-
vain “OFF”-asentoon. Älä polta tupakkaa.
Varmista, että tiloissa on hyvä ilmanvaihto ja
ettei lähellä ole avotulta tai kipinälähteitä. Tä-
mä koskee myös laitteita, joissa on varmis-
tusliekki. Varmista, että moottori on kylmä
ennen työskentelyä. Pyyhi moottorista poltto-
aine ennen sen käynnistämistä. Bensiini on
myrkyllistä. Hävitä bensiini asianmukaisesti.
Viranomaisilta saat tietoja hyväksyttävistä hä-
vitystavoista.

• Irrota sytytystulppa, ja suihkuta sumutusöljyä suo-
raan sylinteriin. Pyöräytä moottoria hitaasti muu-
taman kerran, jotta sylinterin seinämät peittyvät.
Asenna sytytystulppa.

• Voitele voimansiirtoketju ja kaikki vaijerit.

• Suihkuta öljyä kaikille maalaamattomille metalli-
pinnoille ruostumisen estämiseksi. Älä päästä öl-
jyä kumiosille ja jarruihin.

• Nosta moottoripyörä laatikon päälle tai telinee-
seen niin, että molemmat pyörät ovat irti maasta
(jos näin ei voida tehdä, laita laudat etu- ja taka-
pyörien alle pitämään kosteus poissa renkaiden
kumista).
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• Sido äänenvaimentimen päälle muovipussi pitä-
mään kosteus poissa.

• Peitä moottoripyörä sen suojaamiseksi pölyltä ja
lialta.

Säilytyksen jälkeen

• Poista muovipussi äänenvaimentimen päältä.

• Varmista, että sytytystulppa on tiukassa.

Muistutus
○Kiinnitä sytytystulpan hattu tiukasti sytytystulp-
paan, ja varmista, että se on kunnolla kiinni, vetä-
mällä sitä hieman.

• Täytä polttoainesäiliö polttoaineella.

• Tarkasta kaikki kohdat, jotka on lueteltu kohdassa
Päivittäiset tarkastukset ennen ajoa.

• Suorita yleisvoitelu.
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YMPÄRISTÖNSUOJELU

Maastomoottoripyöräily on viihdyttävä urheilulaji ja toivomme, että nautit siitä mahdollisimman paljon. Tämä
urheilu voi aiheuttaa ympäristöongelmia sekä ristiriitoja muiden ihmisten kanssa, jos sitä ei harjoiteta oikein.
Maastomoottoripyörän vastuullinen käyttö takaa, että näitä ongelmia ja ristiriitoja ei esiinny. URHEILULAJIN
TULEVAISUUDEN TURVAAMISEKSI HUOLEHDI SIITÄ, ETTÄ NOUDATAT MOOTTORIPYÖRÄÄ KÄYT-
TÄESSÄSI LAKIA, OTAT YMPÄRISTÖN HUOMIOON JA KUNNIOITAT MUIDEN IHMISTEN OIKEUKSIA.

Suojele ympäristöä hävittämällä käytetyt akut, renkaat, öljyt ja nesteet tai muut ajoneuvon osat asianmukai-
sesti, joita mahdollisesti hävität tulevaisuudessa. Tietoja asianmukaisista hävittämistavoista saat Kawasakin
valtuuttamasta liikkeestä tai paikalliselta ongelmajätelaitokselta. Tämä koskee myös itse moottoripyörän hävit-
tämistä sen eliniän päättyessä.

Varo myös huolellisesti päästämästä polttoainetta, öljyä tai muita nesteitä maahan.
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