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OHJEKIRJAN MERKINNAT

Tassa kayttbohjekirjassa kaytetdan seuraavia merkintdja:

& VAROITUS & Huowmio

Talla merkinnalla varustetut Tata merkintaa kaytetaan koh-

kohdat on luettava erityisen dissa, joissa annettuja ohjeita

huolellisesti, jotta valtytdan on  noudatettava  tarkasti

henkilévahingoilta. osien vaurioitumisen valttami-
seksi.

HUOM: Tdméa merkintéd I6ytyy koh-
dista, joissa annetaan selventévia
tai huoltoa helpottavia neuvoja.

TARKEAA!

+ Tama moottoripydra on suunniteltu kilpakayttoon suljetuille radoille.
Ala koskaan kayta moottoripyoraa yleisilla teilla tai missaan muual-
lakaan yleiselle liikenteelle tarkoitetussa paikassa.

» Koska moottoripyora on tarkoitettu kilpakayttoon, sille ei myonneta
takuuta.

« Ala milloinkaan aja maastossa ilman asianmukaista lupaa. Tunne
vastuusi, noudata lakia ja kunnioita muiden ihmisten oikeuksia, jot-
tei hyvan harrastuksen maine karsi sinun takiasi.



ALKUSANAT

Onnittelumme luotettavan, kevyen ja suorituskykyisen Kawasakin valinnan
johdosta.

Taman kayttdohjekirjan voidaan katsoa olevan kiintea moottoripyoran osa
ja se on aina muistettava antaa mukaan moottoripyoraa toiselle henkildlle lai-
nattaessa tai uudelle omistajalle myytaessa. Ohjekirja sisaltaa turvallisuus-
tietoutta sekd tarkeitd ohjeita, joihin tulee perehtyd ennen moottoripydran
kayttoa.

Motocross on eras hienoimmista ja kiehtovimmista harrastuksista ja kil-
pailulajeista ja jotta saisit kaiken nautinnon ja menestyksen irti tulevista ajo-
tunneistasi ja kilpailuistasi, sinun on syyta tutustua tarkasti tahan kayttoohje-
kirjaan ennen moottoripyoran kayttoa.

Kaytto- ja turvallisuusohjeiden liséksi kayttéohjekirjassa annetaan mootto-
ripyoran saatbon ja huoltoon liittyvat ohjeet, joita noudattamalla varmistat
moottoripyorasi parhaan mahdollisen suorituskyvyn, luotettavuuden ja pitkan
kayttdian. Huolto- ja/tai korjausapua tarvitessasi on ehdottomasti viisainta ot-
taa yhteys valtuutettuun Kawasaki-huoltoon, jonka koulutettu henkilokunta
tuntee moottoripydrasi parhaiten ja jossa on kaikkiin toihin tarvittavat tyoka-
lut ja laitteet.

Kaikki kayttdohjekirjan tiedot perustuvat viimeisimpaan julkaisuhetkella voi-
massa olleeseen informaatioon. Kawasaki pidattaa itsellaan oikeuden muu-
toksiin.
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TEKNISETTIEDOT
KX125:

Mitat ja painot

Kokonaispituus
Kokonaisleveys ....
Kokonaiskorkeus
Akselivali
Maavara....
Kuivapaino
Polttoainesaéilion tilavuus .........

Moottori

Sylinterin halkaisija ..
Iskunpituus ........ .
ISKULIIAVUUS ...
Puristussuhde:
Ala-alue ...
Ylaalue
Ajoitukset:
Imu avautuu
Imu sulkeutuu ...
Huuhtelu avautuu .
Huuhtelu sulkeutuu ...
Pako avautuu:
Ala-alue ..o
YIAAIUE ...
Pako sulkeutuu:
Ala-alue ...
Ylaalue ..
Kaasutin .....
Moottorin voitelu ...
Moottorin kéynnistys ...
Sytytysjarjestelma ...
Sytytysennakko ...
Sytytystulppa

Voimansiirto
Kytkin
Vaihteiden lukumaara .
Vetotapa
Ensiévalityssuhde

Vaihteiden valityssuhteet:

U WN P

Toisiovalityssuhde ... .

Kokonaisvélityssuhde 6-vaihteella ...............

Vaihteistodljy:
Oljytilavuus
API-luokitus .
Viskositeetti....

Runko
TYYPPI vttt
Ohjauksen kéantokulma
Caster .....ccooeevvvenene.

Ohjausjattama

2130 mm
815 mm
1210 mm
1435 mm
390 mm
87 kg
8,5 litraa

Yksisylinterinen vesijaahdytteinen kaksitahtimoottori,
lappaventtiililla (reed valve) varustettu imukanava
54,0 mm

54,5 mm

124 cm?®

9,4:1
7,8:1

Aina auki

64,1°EAKK
64,1°JAKK

82,1°EAKK
95,8°EAKK

82,1°JAKK

95,8°JAKK

KEIHIN PWK36S
Bensiini-6ljyseos (32:1)
Kéaynnistyspoljin
Elektroninen CDI-sytytys
10,3°EYKK/11000 r/min
NGK BROEVX

Marké& monilevykytkin
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Ketju

3,200 (64/20)

2,384 (31/13)
1,857 (26/14)
1,529 (26/17)
1,294 (22/17)
1,125 (27/24)
1,000 (25/25)
4,000 (48/12)
12,800

0,70 litraa
SE, SF tai SG
SAE 10W-30 tai 10W-40

Kehtoputkirunko

45° molempiin suuntiin
26°

109 mm
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Eturengas:
Koko
Tyyppi ...

Takarengas:
Koko
Tyyppi

Etujousitus

TaKajoUSItUS ....ocvvevviieiiiiiiieeieeee e

Etup&an joustoliike
Takapaan joustoliike ...
Etuhaarukan oljy:
Oljytilavuus
Oljypinnan taso
Oljytyyppi
Etujarru........
Takajarru

KX250:

Mitat ja painot
Kokonaispituus
Kokonaisleveys .
Kokonaiskorkeus ..
Akselivali .....

Kuivapaino
Polttoainesailion tilavuus

Moottori

Sylinterin halkaisija ..
Iskunpituus ..
Iskutilavuus ....
Puristussuhde:
Ala-alue ...
YIAAIUE ...
Ajoitukset:
Imu avautuu
Imu sulkeutuu ...
Huuhtelu avautuu .
Huuhtelu sulkeutuu ...
Pako avautuu:
Ala-alue
Yla-alue
Pako sulkeutuu:
Ala-alue ..
Yla-alue ..
Kaasutin ............
Moottorin voitelu
Moottorin kéynnistys ...
Sytytysjarjestelma
Sytytysennakko ...
Sytytystulppa .......cooeiiiiininne

Voimansiirto

KYEKIN Lo
Vaihteiden lukumaara .
Vetotapa ........ccceveee
Ensiovalityssuhde
Vaihteiden valityssuhteet:

80/100-21 51M
DUNLOP D755

100/90-19 57M

DUNLOP D755

Ylosalaisin kdénnetty hydraulinen teleskooppihaarukka kierrejousin
Keinuhaarukka Uni-trak -tuennalla, kaasu-nesteiskunvaimennin,
kierrejousi

310 mm

330 mm

0,599-0,607 litraa per puoli

87 mm (kokoon puristettuna, jouset irrotettuna)
KAYABA 01 tai SAE 5W-20

Levyjarru, jarrulevyn halkaisija 220 mm
Levyjarru, jarrulevyn halkaisija 190 mm

2170 mm
815 mm
1210 mm
1475 mm
380 mm
97 kg
8,5 litraa

Yksisylinterinen vesijaahdytteinen kaksitahtimoottori,
lappaventtiililla (reed valve) varustettu imukanava
66,4 mm

72,0 mm

249 cm?®

10,4:1
8,7:1

Aina auki

59,1°EAKK
59,1°JAKK

76,9°EAKK
91,4°EAKK

76,9°JAKK

91,4°JAKK

KEIHIN PWK38S
Bensiini-6ljyseos (32:1)
Kaynnistyspoljin
Elektroninen CDI-sytytys
11°EYKK / 7000 r/min
NGK BR8EVX

Marka monilevykytkin
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Ketju

2,750 (55/20)

1,800 (27/15)
1,625 (26/16)



Toisiovalityssuhde ............cccoeviiiiiiiics
Kokonaisvélityssuhde 5-vaihteella ...............
Vaihteistooljy:

Oljytilavuus ........

API-luokitus .

Viskositeetti

Runko
Tyyppi
Ohjauksen kaantokulma .
Caster
Ohjausjattama ..........cccooviiiriereeeeceeee
Eturengas:
Koko
Tyyppi...
Takarengas:
Koko
‘Tyyppi -
Etujousitus
Takajousitus

Etupaan joustoliike ..
Takapéén joustoliike ...
Etuhaarukan oljy:
OlYIAVUUS ..o
Oljypinnan taso
‘Oijtyyppi .......
Etujarru........
TaKAJANU ..o

KX500:

Mitat ja painot

Kokonaispituus ...........ccccceevenee.
Kokonaisleveys ....
Kokonaiskorkeus ..
Akselivali
Maavara ...
Kuivapaino
Polttoainesai

Sylinterin halkaisija ..
Iskunpituus ........
Iskutilavuus ...
Puristussuhde:
Ala-alue ...
Ylaalue
Ajoitukset:
Imu avautuu.....
Imu sulkeutuu ....
Huuhtelu avautuu .
Huuhtelu sulkeutuu ...
Pako avautuu:
Ala-alue
Yla-alue
Pako sulkeutuu:

1,333 (24/18)
1,136 (25/22)
1,000 (24/24)
3,500 (49/14)
9,625

0,85 litraa
SE, SF tai SG
SAE 10W-30 tai 10W-40

Kehtoputkirunko

45° molempiin suuntiin
26°

109 mm

80/100-21 51M
DUNLOP D755

110/90-19 62M
DUNLOP D755

Yl6salaisin kadnnetty hydraulinen teleskooppihaarukka kierrejousin
Keinuhaarukka Uni-trak -tuennalla, kaasu-nesteiskunvaimennin,

kierrejousi
310 mm
330 mm

0,599-0,607 litraa per puoli

87 mm (kokoon puristettuna, jouset irrotettuna)
KAYABA 01 tai SAE 5W-20

Levyjarru, jarrulevyn halkaisija 220 mm
Levyjarru, jarrulevyn halkaisija 190 mm

2190 mm
815 mm
1205 mm
1490 mm
370 mm
100 kg
9,9 litraa

Yksisylinterinen vesijaahdytteinen kaksitahtimoottori,
lappaventtiililla (reed valve) varustettu imukanava
86,0 mm

86,0 mm

499 cm?®

8,3:1
7,4:1

Aina auki

60,0°EAKK
60,0°JAKK

83,5°EAKK
93,5°EAKK

83,5°JAKK
93,5°JAKK



Kaasutin
Moottorin voitelu ...
Moottorin kéynnistys
Sytytysjarjestelma
Sytytysennakko ...
Sytytystulppa

Voimansiirto
Kytkin
Vaihteiden lukum
Vetotapa......
Ensitvalityssuhde
Vaihteiden vélityssuhteet:

5..
Toisiovalityssuhde ... .
Kokonaisvalityssuhde 5-vaihteella ...............
Vaihteistooljy:

Oljytilavuus

API-luokitus .

Viskositeetti

Runko

Ohjauksen kaantokulma .

Caster ...

Ohjausjattama

Eturengas:
KOKO e

TYYPPI et
Takarengas:

Tyyppi
Etujousitus ..
Takajousitus

Etup&an joustoliike
Takapaan joustoliike ...
Etuhaarukan oljy:
Oljytilavuus .....
Oljypinnan taso ..
Oljytyyppi .......
Etujarru
TaKAJAMU .o

Kawasaki pidattaa itsellaan oikeuden muutoksiin.

KEIHIN PWK39
Bensiini-6ljyseos (32:1)
Kaynnistyspoljin
Elektroninen CDI-sytytys
19°EYKK /6000 r/min
NGK BR8EG

Mérka monilevykytkin
5

Ketju

2,538 (66/26)

2,000 (32/16)
1,444 (26/18)
1,181 (26/22)
0,954 (21/22)
0,791 (19/24)
3,357 (47/14)
6,746

0,80 litraa
SE, SF tai SG
SAE 10W-30 tai 10W-40

Kehtoputkirunko

45° molempiin suuntiin
27°

116 mm

80/100-21 51M
DUNLOP D752

120/90-19 66M
DUNLOP D752

Ylosalaisin kdénnetty hydraulinen teleskooppihaarukka kierrejousin
Keinuhaarukka Uni-trak -tuennalla, kaasu-nesteiskunvaimennin,

kierrejousi
310 mm
330 mm

0,604 - 0,612 litraa per puoli

90 mm (kokoonpuristettuna, jouset irrotettuna)
KAYABA 01 tai SAE 5W-20

Levyjarru, jarrulevyn halkaisija 220 mm
Levyjarru, jarrulevyn halkaisija 190 mm



YLEISTIETOUTTA
Osien sijainti

KX125, 250:

Kytkinvipu

Moottorin sammutuskatkaisin
Polttoainesailion korkki
Etujarrun jarrunestesailio
Jarruvipu

Kaasukahva

DU~ WN P



KX125:

Etuhaarukka
Jaghdytin
Polttoainesailio
Polttoainehana
Kaasutin
limanpuhdistimen liséilma-
aukko (KX500)
Istuin

Jarrulevy
Jarrusatula
Vaihdepoljin
Takaiskunvaimennin
Keinuhaarukka

Ketju

Ketjun ohjain



Aanenvaimennin
Takaiskunvaimentimen kaasu-
sailio

Takajarrun jarrunestesailio
Uni-trak -tuenta
Kéaynnistyspoljin

Jarrupoljin

Vaihteistodljyn tarkastusikkuna
Pakoputki
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Seisontatuki

Seisontatuki asetetaan moottori-
pyoran vasemmalle puolelle siten,
etta tuen pitempi tanko osoittaa si-
saanpain runkoputken suuntaisesti.

A Seisontatuki
B Pitempi tanko

C Runkoputki

HUOM: Ald koskaan kaynnisté
moottoria tai aja moottoripyorélléa
seisontatuen ollessa paikallaan.

lImanpuhdistimen
lisdilma-aukot (KX500)

KX500-mallin ilmanpuhdistimes-
sa on kummallakin puolella lisa-
ilma-aukko, joiden ollessa auki ilma
paasee virtaamaan ilmanpuhdisti-
meen pienemmalla virtausvastuk-
sella. llma-aukot avataan niiden

peitekansia kiertamalla.

A Lisiilma-aukko
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HUOM: Mérissé oloissa ajettaessa
lisdilma-aukkojen tulee olla kiinni
veden sisd&dnpdésyn estamiseksi.

Polttoaine ja voiteludljy

Polttoainesailion  tilavuus on
KX125- ja KX250-malleissa 8,5 lit-
raa ja KX500-mallissa 9,9 litraa.
Polttoainesailion korkkia avatessasi
veda ensin hengitysletku pois oh-
jausputken paasta ja kierra sen jal-
keen korkki irti. Korkin suljettuasi
muista tyontaa letkun paa takaisin
ohjausputkeen.

A Polttoainesailion korkki B Hengitysletku

Moottori on suunniteltu toimi-

maan bensiinilla, jonka oktaaniluku
on vahintaan 95 (RON). Moottorin
voiteludljy sekoitetaan bensiiniin
suhteessa 32:1, toisin sanoen 32
litraan bensiinia sekoitetaan yksi lit-
ra 6ljya, eli yhteen litraan bensiinia
noin 31 millilitraa 6ljy&.
HUOM: Jos 95-oktaanista bensiiniéd
kéytettdessd esiintyy nakutusta,
siirry korkeaoktaanisempaan ben-
siiniin.



& VAROITUS

Muista aina palovaara poltto-
aineen parissa tyoskennelles-
sasi.

Voiteludljyna tulee kayttaa vain
korkealuokkaista kilpamoottoreihin
tarkoitettua kaksitahtioljya, jotta
voitelu tapahtuu tehokkaasti ja
moottorin kayttéiastda muodostuu
mahdollisimman pitka.

Jotta polttoaineseoksesta syntyi-
si tasalaatuinen, kaada astiaan en-
sin 6ljy ja noin puolet bensiini-
maarastd, ja sekoita huolellisesti.
Kaada taman jalkeen astiaan loppu
bensiini ja sekoita jalleen yhta huo-
lellisesti.

Oljysuositus:
Kawasaki 2-stroke racing oil
Shell Super-M
Castrol A747
Castrol TTS (A545)
Castrol Pure Racing for
2-stroke Motorcycles
Rock Oil K2

HUOM:

e Ellei mitddn mainituista 6ljyista
ole saatavana, kdytd joka tapa-
uksessa vain kilpakdyttéén tar-
koitettua kaksitahtioljya.

« Oljy sekoittuu bensiiniin sitd huo-
nommin, mitd kylmempi on ilma.
Ota tdmé& huomioon ja kédytéa se-
koittamiseen riittdvéasti aikaa.

e Valmista uusi polttoaineseos jo-
kaisena ajopdivand. Ald kayta
vanhaa polttoaineseosta, silld
sen voiteluominaisuudet heikke-
nevét nopeasti.
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& HuomIo

+ Ala sekoita mineraali- ja
kasvidljypohjaisia 6ljyja toi-
siinsa.

e Ole tarkkana oljya bensii-
niin  sekoittaessasi. Oljyn
vahyys huonontaa voitelua
ja nopeuttaa kulumista, ja
saattaa johtaa my®s moot-
torivaurioon. Liiallinen oljy-
maara puolestaan saa ai-
kaan karstoittumista ja sa-
vutusta.

Moottorin kaynnistys

Kaanna polttoainehana auki- eli
“ON”"-asentoon.

KX500:

KX125, 250:

C “ON"-asento

A Polttoainehana
B “OFF"-asento

Jos moottori on kylma, veda ri-
kastinnuppi ylés. LAmpimé&n moot-
torin tapauksessa ala kayta rikas-
tinta vaan pida sen sijaan kaasu-
kahvaa hieman kdannettyna moot-
toria kaynnistaessasi.



DAY

A Rikastinnuppi

Polkaise kaynnistyspoljinta voi-
makkaasti (jos moottori on kylma,
ala kdanna kaasukahvaa kaynnis-
tyksen aikana). Tyonna rikastin-
nuppia asteittain takaisin siten, et-
tei joutokayntinopeus nouse liian
suureksi muttei myodskaan putoa
liian pieneksi. Kun moottori on [am-
mennyt ja kdy kunnolla joutokayntia
ilman rikastintakin, tyénna rikastin-
nuppi taysin alas.

A Kaynnistyspoljin

HUOM:

e Haluttaessa moottori voidaan
kdynnistdd myos moottoripydrédd
tyontdmélld milld tahansa vaih-
teella.

e Jos epdilet sytytystulpan kastu-
neen, pidéd kaasukahva tdyden
kaasun asennossa moottoria
kdynnistdessasi.
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Liikkeellelahtd ja
vaihteiden kaytto

KX125-mallissa on kuusivaihtei-
nen ja suurempimoottorisissa mal-
leissa viisivaihteinen vaihteisto.
Vaihteita voidaan kytke& vain yksi
kerrallaan. Vapaa-asento on yk-
kos- ja kakkosasentojen puolivalis-
sa. Liikkeelle lahtiessasi purista
kytkinvipu taysin pohjaan ja kytke
sen jalkeen ykkdsvaihde vaihdepol-
jinta alaspain painamalla. Lahde
liikkeelle kaasukahvaa kaantaen ja
kytkinvipu hitaasti vapauttaen.

Kaikki suuremmat vaihteet vali-
taan vaihdepoljinta yléspain nosta-
malla. Vapauta aina kaasu ja puris-
ta kytkinvipu pohjaan vaihtoja suo-
rittaessasi.

A HuoMmIo

Kayta riittavasti voimaa vaih-
depoljinta liikuttaessasi, jotta
vaihteet kytkeytyvat luotetta-
vasti ja varmasti. Vaihteen

hyppaaminen pois paalta voi
saada aikaan jopa moottori-
vaurion.

A Vaihdepoljin



Pysahtyminen ja
moottorin sammutus

Pysahtyminen tapahtuu mahdol-
lisimman tehokkaasti, kun vapautat
kaasukahvan moottorijarrutuksen
aikaansaamiseksi ja suoritat jarru-
tuksen seka etu- ettd takajarrua
kayttden. Vaihda yha pienemmalle
ja pienemmalle vaihteelle ajo-
nopeuden hidastuessa ja purista
kytkinvipu pohjaan ennen taydellis-
ta pysahtymista.

Kun olet pysahtynyt, siirrd vaih-
de vapaalle ja vapauta sitten

kytkinvipu hitaasti. Kaasuttele ke-
vyesti muutamia kertoja ja sammu-
ta sen jalkeen moottori sammutus-
katkaisinta painamalla.

A Moottorin sammutuskatkaisin

Sisaanajo

Ensimmainen ajotunti tai ensim-
maiset parikymmenta ajokilometria
ovat moottorin ja vaihteiston tule-
van luotettavuuden ja pitkdn
kayttdian kannalta tarkeat, minka li-
saksi kunnollinen sisaanajo varmis-
taa moottorin mahdollisimman hy-
van suorituskyvyn. Kawasaki kayt-
tédé osien valmistuksessa vain kor-

14

kealaatuisia materiaaleja ja pienia
toleransseja. Sisdédnajo on taman
vuoksi tarpeen, jotta kaikki koneis-
tetut toisiaan vasten liikkuvat osat
hioutuvat parhaalla mahdollisella
tavalla toisiinsa.

HUOM: Sisdédnajo tehdééan pienilléa
nopeuksilla, mistd syystd sytytys-
tulppa saattaa karstoittua liiaksi.
Jos néin kédy, vaihda sytytystulppa
sisddnajon ajaksi normaalia kuu-
mempaan.

Sytytystulppa:

KX125:
Kuuma NGK BR8EVX
Normaali NGK BR9EVX
KX250:
Kuuma NGK BR7EVX
Normaali NGK BR8EVX
KX500:
Kuuma NGK BR7EG
Normaali NGK BR8EG

Noudata seuraavia sisaanajo-
ohjeita:

1. Kaynnista moottori ja kayta sita
joutokaynnilla, kunnes se on
saavuttanut normaalin kaynti-
lampdotilansa.

2. Sammuta moottori ja anna sen
jaahtya taydellisesti.

3. Kaynnista moottori uudestaan ja
lahde ajamaan noin 10 minuutin
ajaksi. Ala kuormita moottoria
raskaasti vaan kayta ainoastaan
kevytté kaasua.

4. Pysédhdy, sammuta moottori ja
anna sen jalleen jaahtya taysin.
5. Tarkasta ketjun seka vanteiden

pinnojen kireys.
6. Kaynnista moottori ja lahde nyt
ajamaan noin 20 minuutin ajak-



si. Ala vielakaan kuormita moot-
toria yhtaan raskaammin, vaan
aja kevyella kaasulla.

7. Pysadhdy, sammuta moottori ja
anna sen jaahtya.

8. Tarkasta ketjun seka vanteiden
pinnojen kireys.

9. Kun moottori on taysin jadhtynyt,
tyhjenna jaahdytysneste ja irrota
sen jalkeen sylinterikansi, sylin-
teri ja manta tarkastusta ja puh-
distusta varten.

10.Jos mannan helmassa on ha-
vaittavissa naarmuja, poista ne
varovasti hiomapaperilla nro
400 - 600.

Poista karsta pakokanavasta ja
sylinterin ylareunasta. Ole varo-
vainen, jottei sylinteri naarmutu.
Mikali sylinteriss& on naarmuija,
poista ne hyvin varovasti hio-
mapaperilla nro 400 - 600.

Poista karsta sylinterikannen
palotilasta.

Asenna osat takaisin.

Tayta jaahdytysneste varmis-
taen, ettei jarjestelmaan jaa il-
maa.

Kaynnista moottori ja lahde aja-
maan noin 30 minuutin ajaksi
jalleen samalla tavalla kuin ai-
kaisemminkin, toisin sanoen
moottoria raskaammin kuormit-
tamatta ja kevyella kaasulla.

Pysahdy, sammuta moottori ja
anna sen jaahtya taysin.
Tarkasta ketjun seka vanteiden
pinnojen kireys.

Tee yleistarkastus katsoen, etta

kaikki moottoripy6rén osat ovat
kunnossa ja tiukalla.

11.

12.
13.
14.

15.

16.

17.

18.
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19. Naiden toimenpiteiden jalkeen
moottoripyéra on valmis ko-
vempaan kayttoon. Valta kui-
tenkin aina ylisuuria kaynti-
nopeuksia, silla ylikierrokset
nopeuttavat kulumista ja saat-
tavat vaurioittaa moottoria.

HUOM:

e Vaihda sytytystulppa ja vaih-
teistobljy sisddnajon tehtydsi.
Kéytd normaalildampdbarvoista sy-
tytystulppaa.

e Moottorin parhaan mahdollisen
suorituskyvyn  varmistamiseksi
myG6s méannédnrenkaat on suosi-
teltavaa uusia sisddnajon jal-
keen.

Paivittaiset tarkastukset

Moottoripyoran luotettavuuden,
suorituskykyisyyden ja myos turval-
lisuuden takaamiseksi on ennen
ajamaan lahtemisté aina syyta teh-
d& muutama perustarkastus. Kos-
kaan ei pitaisi olettaa kaiken olevan
ilman muuta kunnossa nopeaa ja
turvallista ajoa varten.

e Tarkasta vaihteistodljyn ja jaah-
dytysnesteen maarat ja katso,
ettei vuotoa ole esiintynyt. Jaah-
dytysnesteen maara tarkaste-
taan moottorin ollessa kylma.

» Kokeile, etta jaahdyttimen korkki
on kunnolla paikallaan.

e Tarkasta sytytystulpan seka sy-
linterikannen ja sylinterin mutte-
rien kiristystiukkuudet.

» Kokeile kytkimen toiminta.
* Tarkasta kaasuttimen saadot.



Tarkasta ilmansuodattimen puh-
taus.

Tarkasta pakoputken kunto ja
kiinnitys.

Katso, etta ketju on kunnossa ja
riittdvan tiukalla. Tarkasta sa-
malla ketjupyorat.

Tarkasta vanteiden
tiukkuus.

Katso, ettd rengaspaineet ovat
sopivat ja renkaat kunnossa.

Kokeile seka etu- etta takajarrun
toiminta.

Katso, ettei jarrunestevuotoa ole
esiintynyt.

Kokeile, ettd kaasukahva kaan-
tyy normaalisti ja palautuu takai-
sin.

Kokeile ohjaustankoa kumpaan-
kin suuntaan kaantamalla, ettei
mitaan takertelua tai valjyytta
esiinny.

Tarkasta vaijerien kulkureitit.

Tarkasta, ettei etuhaarukassa tai
takaiskunvaimentimessa ole
esiintynyt dljyvuotoa.

Tarkasta polttoainesailion kiinni-
tys ja katso, ettei polttoainevuo-
toa ole esiintynyt.

Kokeile moottorin sammutuskat-
kaisimen toiminta.

Tarkasta kaikkien mahdollisten
pulttien ja mutterien tiukkuudet.

pinnojen
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Kilpailun jalkeiset
tarkastukset

Kilpailun jalkeen moottoripydra
on aina viisasta pesta huolellisesti.
Katso kayttoohjekirjan kohta
“Pesu”.

Tarkasta moottoripydra lapiko-
taisin. Kiinnitd erityistd huomiota
ilmanpuhdistimeen, kaasuttimeen,
jarruihin ja muihin tarkeisiin kohtei-
siin.

Suorita moottoripydran voitelu
kohdassa “Voitelu” neuvotusti ja
tarkasta sen jalkeen kaikki tarvitta-
vat saadot.



HUOLTO

Huoltovalit

Huoltovalit on esitetty oheisessa
taulukossa. Kunnollinen ja riittdvan
usein tehty huolto on ratkaisevan
tarkedd seka moottoripydran suori-
tuskyvyn etta luotettavuuden kan-
nalta.
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& Huomio

» Vaikka olisitkin taitava ja

kokenut tee-se-itse -mekaa-
nikko ja huoltaisit moottori-
pyoraasi itse, suosittelem-
me joka tapauksessa, etta
teetat huoltovalitaulukon
tahdella merkityt ty6t val-
tuutetussa Kawasaki-huol-
lossa, jossa on toihin tarvit-
tavat tyokalut, laitteet ja
koulutettu henkilokunta.

Huoltaessasi moottoripy6-
raa itse on suotavinta kayt-
taa vain alkuperéisia Kawa-
saki-varaosia, joiden sopi-
vuudesta ja oikeasta toi-
minnasta voidaan olla tay-
sin varmoja.




Huoltovalitaulukko

Huoltovali | Jokaisen 3 5 10 -
kilpailun | kilpailun | kilpailun | kilpailun [ T2 | Katso
Huoltotoimenpide jalkeen | jalkeen | jalkeen | jalkeen
Kytkinvaijerin tarkastus ° 32
*Kytkinlevyjen tarkastus + ° R -
Kaasuvaijerin tarkastus ° 30
Sytytystulpan tarkastus + ° R 25
limansuodattimen tarkastus ° 28
limansuodattimen vaihto Jos vaurioitunut 28
Kaasuttimen tarkastus ° 31, 65
Vaihteistodljyn vaihto ° 20
*Mannan ja mannanrenkaiden
° R -
tarkastus +
*Sylinterikannen ja sylinterin N _
tarkastus +
Moot- .
tori *Pakokanavan venttiilin
[ ] —
tarkastus
Pakoputken tarkastus + ° 33
Aanenvaimentimen sisuksen
. ° 33
vaihto
*Kiertokangen ylapaan o R _
laakerin tarkastus +
Kéynnistys- ja vaihdepolkimien
. [ ] -
puhdistus
Pakoputken O-renkaan vaihto ° 33
Ketjupyoran tarkastus + ° 37
Jaahdytysnesteen tarkastus + ° R 22
Jaahdyttimen letkujen o 22

tarkastus +
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Huoltovali | Jokaisen 3 5 10 Tarvit- Katso
kilpailun | kilpailun | kilpailun | kilpailun taessa sivu
Huoltotoimenpide jalkeen | jalkeen | jalkeen | jélkeen
Jarrujen saadon tarkastus + ° 39
Jarrupalojen tarkastus + ° 42
Jarrunesteen tarkastus + ° 40
*Jarrunesteen vaihto Kahden vuoden vélein -
*Jarrusylinterien tiivisteiden Kahden vuoden vilein _
vaihto
" - -
Jarrusatuloiden fiivisteiden Kahden vuoden valein _
vaihto
*arruletkujen ja -putkien Neljan vuoden vélein -
vaihto
Pinnojen kireyden ja vanteiden N 52
heiton tarkastus +
Ketjun kireyden tarkastus ° 34
Ketjun voitelu ° 37
Ketjun kuluneisuuden o 35
tarkastus +
Ketjun ohjaimen ja laahaimien -
vaihto Jos vaurioitunut 35
Runko | Etuhaarukan tarkastus ° | | | | 44
*Etuhaarukkadljyn vaihto Kahden ensimmaéisen kilpailun jalkeen ja sitten _
viiden kilpailun véalein
Pulttien ja mutterien o 55
tiukkuuden tarkastus +
Polttoaineletkun vaihto Neljan vuoden vélein -
Polttoainejarjestelman N _
puhdistus
Ohjauksen tarkastus + ° 43
*Ohjausputken laakerin voitelu ° -
Ketjupyorén tarkastus + ° 37
Yleisvoitelu ° 58

*Pydranlaakerien tarkastus +

*Keinuhaarukan ja Uni-trak-
tuennan tarkastus +

*Keinuhaarukan ja Uni-trak-
tuennan voitelu

*Takaiskunvaimentimen 6ljyn
vaihto

Kahden ensimmaisen kilpailun jélkeen ja sitten
viiden kilpailun vélein

+: Tarkasta ja puhdista/lisda/kiristé/saada/vaihda tarvittaessa.
*. Tehdaan valtuutetussa Kawasaki-huollossa.
R:Vaihda.
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Vaihteistooljy

Vaihteistodljyn maaran saannol-
lista tarkastusta ja 6ljyn vaihtoa voi-
daan pitaa yhtena moottoripyoran
tarkeimmista  huoltotoista, silla
vaihteiston ja kytkimen kayttoika on
hyvin pitkalti voitelusta riippuvai-
nen.

A VAROITUS

Ajaminen lilan vahaiselld tai
kuluneella ja likaisella vaih-
teistodljylla nopeuttaa kulu-
mista, mutta saattaa myo6s
johtaa vaihteiston kiinnileik-
kautumiseen ja sita kautta Kil-
pailun keskeyttdmiseen tai jo-
pa onnettomuuteen.

Oljymaééréan tarkastus

Ennen vaihteistodljyn tarkastusta
moottorin on oltava muutama mi-
nuutti sammutettuna, jotta 6ljy ehtii
valua alas.

1. Tarkasta oOljymaara moottorin
kyljessa olevasta tarkastusikku-
nasta moottoripyoran seisoessa
pystyasennossa. Oljyn pinnan
tulee olla tarkastusikkunan ala-
ja ylarajamerkkien valissa.

e, R
A Tarkastusikkuna
B Ylarajamerkki

C Alarajamerkki
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2. Jos 0ljyn pinta on liilan alhaalla,
irrota Oljyntayttokorkki ja lisaa ol-
jya hitaasti, kunnes pinta on tar-
kastusikkunan ylarajamerkin
kohdalla. Varo ylitayttoa.

Vaihteistoodljy:
Oljysuositus:
API-luokitus  SE, SF tai SG
Viskositeetti SAE 10W-30
tai 10W-40
Oljytilavuus:
KX125 0,70 litraa
KX250 0,85 litraa
KX500 0,80 litraa
& HuomIo

» Kayta vain suosituksen mu-
kaista oljya.

+ Oljyn pinnan on oltava tar-
kastusikkunan ala- ja yla-
rajamerkkien vélissa. Pinta
ei saa pudota alarajamerkin
alapuolelle, mutta varo
myos ylitayttoa ylarajamer-
kin ylapuolelle, silla liialli-
nenkin 6ljymaara on vahin-
gollista. Mikali lisdat oljya
vahingossa liikaa, ime sita
tayttdbaukon kautta pois esi-
merkiksi injektioruiskun
avulla.

A Oljyntayttokorkki



Oljyn vaihto

Ennen vaihteistodljyn tyhjennys-
ta moottori kaytetaan lampimaksi,
koska lampiméana 6ljy on paremmin
juoksevaa ja liséksi kaikki epapuh-
taudet poistuvat talléin tarkemmin
6ljyn mukana.

1. Irrota dljyntayttokorkki ja puhdis-
ta se.

2. Aseta sopiva tyhjennysastia 0l-
jyn tyhjennystulpan alle.
3. Irrota tyhjennystulppa.

A Oliyn tth nnystulppaw

4. Nosta moottoripyoré pystyasen-
toon ja anna Oljyn valua ulos,
kunnes sita tulee enéa tipoittain.
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& VAROITUS

» Varo polttamasta itseasi 0l-
jyssa tai moottorin kuumis-
sa osissa. Kayta tarvittaes-
sa kumikasineita.

e Jatkuva ihon altistuminen
Oljylle voi aiheuttaa erilaisia
ihosairauksia. Valtd koske-
masta 0Oljyyn ja pese katesi
huolellisesti  6ljynvaihdon
jalkeen.

» Kaytetty 6ljy on ongelma-
jatettd, jota ei saa kaataa
maahan, jarveen, viemariin
tms. Vie vanha 06ljy kuntasi
ongelmajatteiden  kerays-
paikkaan.

5. Puhdista 6ljyn tyhjennystulppa ja
kirista se paikalleen. Tyhjennys-
tulpan kiristysmomentti on 20
Nm.

HUOM: Vaihda tyhjennystulpan tii-
viste uuteen, jos vanha né&yttédé hie-
mankin huonokuntoiselta.

6. Kaada uusi 6ljy hitaasti vaihteis-
toon. Katso dljytilavuus ja -suosi-
tus edelta.

7. Pydritd moottoria polkaisemalla
kaynnistyspoljinta 3 - 4 kertaa.

8. Tarkasta O&ljymaara tarkastus-
ikkunasta ja lisaa oljya tarvitta-
essa. Muista panna o6ljyntaytto-
korkki paikalleen.

HUOM: Tarkkaile lopuksi moottorin

kdydessé, ettei tyhjennystulpasta
esiinny dljyvuotoa.



Jaahdytysjarjestelma

Jaahdyttimen letkut

Tarkasta, ettei jaahdyttimen ve-
siletkuissa nay halkeamia tai muita
vaurioita, ja ettd letkut ovat tiukasti
kiinni.

Jaahdytin

Tarkasta, etta jaahdytin on puh-
das liasta, hyonteisistd yms. Puh-
dista jaahdytin tarvittaessa veden
ja pehmean harjan avulla.

& HuomIo

« Ala pese jaahdytinta paine-
pesurilla alaka muutoinkaan
kovakouraisesti, silla jaah-
dytin saattaa vahingoittua.

« Ala asenna mitaan ilmavir-
taa heikentavia lisavarustei-
ta  jaahdyttimen eteen.
Jaahdytysjarjestelman  te-
hottomuus johtaa moottorin
ylikuumenemiseen.

Jaahdytysneste

Kayta jadhdytysnesteena tislatun
veden ja alumiinijgahdyttimeen so-
pivan etyleeniglykoli-pakkasnes-
teen seosta. Ala kaytd muuta kuin
tislattua vettd alaka myoskaan
pelkkaa vetta, jottei jaahdytysjarjes-
telmé&éan péase syntymaan korroo-
siota eik& tukoksia.
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& VAROITUS

Ala avaa jaahdyttimen korkkia
moottorin ollessa kuuma, silla
ulos purkautuva paineenalai-
nen kuuma hoyry tai neste voi
aiheuttaa palovamman. Mikali
avaaminen kuumana on jos-
kus valttamatonta, kiedo pak-
su kangas korkin ymparille ja
avaa se hyvin hitaasti antaen
paineen samalla vapautua.

HUOM:

e Jddhdytysnesteend ei saa kdyt-
tdd pelkkdd vettd, silld pakkas-
neste estda korroosion muodos-
tumista jddhdytysjérjestelméaéan.
Pakkasnestepitoisuuden on olta-
va véhintddn 30% muttei kuiten-
kaan suurempi kuin 60%, koska
télléin jadhdytysjarjestelméan te-
hokkuus heikkenee.

e Tehtaalla moottoripydrédn jaah-
dytysjédriestelmd on  taytetty
seoksella, jossa on puolet vettd
Jja puolet etyleeniglykoli-pakkas-
nestettd. Téllaisen 50/50-seos-
Suhteisen Jjddhdytysnesteen
kdytté on suositeltavaa ja sen
Jjadtymispiste on -35°C.

A Jaahdyttimen korkki

B Oikea sivulevy



Nestemdadran tarkastus

Jaahdytysnesteen maara on

syyta tarkastaa aina ennen aja-
maan lahtemista.

1.

Tue moottoripyéra pystyasen-
toon.

. Irrota jaahdyttimen oikeanpuolei-

nen sivulevy.

. Irrota jadhdyttimen korkki. Kierra

korkki ensin vain ensimmaiseen
rajoittimeensa asti ja anna olla
siind muutama sekunti. Jos jar-
jestelméassa on painetta, se paa-
see nyt poistumaan.

. Paina jaahdyttimen korkkia ja

kierra se irti.

. Jaahdytysnesteen pinnan tulee

ulottua jadhdyttimen tayttokau-
lan alareunaan saakka.

HUOM: Nestemé&érédn tarkastus
tehdddn moottorin ollessa kylmaé.
Kuumana nesteen pinta on Kkor-
keammalla kuin kylm&né.

6.

A Nesteen pinta B Hengitysletku

Jos nesteen pinta on liian alhaal-
la, lisda jaahdyttimeen veden ja
pakkasnesteen seosta, kunnes
pinta on tayttbkaulan alareunan
korkeudella. Muista kiristaa
korkki takaisin paikalleen.
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Jaahdytysneste:

Nestesuositus Veden ja ety-
leeniglykoli-
pakkasnesteen
50/50-seos

Nestetilavuus:
KX125 0,97 litraa
KX250 1,18 litraa
KX500 1,30 litraa

HUOM: Haététilanteessa voit tietysti
kayttaa tdyttdmiseen pelkkdd vetta-
kin. Korjaa kuitenkin seossuhde oi-
keaksi ensi tilassa.

A VAROITUS

Varo, ettei jadhdytysnestetta
roisku ihollesi. Jos vahinko
sattuu, huuhtele kyseinen
ihokohta valittbmasti runsaal-
la vedella. Mikali nestetta on
roiskahtanut silmaasi, ota
huuhtelun jalkeen yhteys laa-
kariin.

Nesteen vaihto

Jaahdytysneste tulee vaihtaa
uuteen saanndllisin valein. Nesteen
vaihtaminen tehdaan moottorin ol-
lessa kylma.

1. Tue moottoripybra pystyasen-
toon.

2. Irrota jadhdyttimen oikeanpuolei-
nen sivulevy.

3. Irrota jaahdyttimen korkki. Kierra
korkki ensin vain ensimmaiseen
rajoittimeensa asti ja anna olla
siind muutama sekunti. Jos jar-
jestelméssa on painetta, se paa-
see nyt poistumaan.

4. Paina jaahdyttimen korkkia ja
kierra se irti.



5. Aseta sopiva tyhjennysastia ve-
sipumpun kannessa sijaitsevan
jaahdytysnesteen tyhjennystul-
pan alle.

6. Irrota tyhjennystulppa.

& HuomIo

Jos jadhdytysnestettd paasee
valumaan rungolle, moottoril-
le, vanteille tai renkaille, pese
kastuneet kohdat valittomasti
puhtaiksi, silla jaahdytysneste
voi vaurioittaa pintoja ja myos
tehda renkaat liukkaiksi.

KX125:

A Vesipumpun kansi
B Jaahdytysnesteen tyhjennystulppa

KX250:

A Vesipumpun kansi
B Jaahdytysnesteen tyhjennystulppa

A Vesipumpun kansi
B Jaahdytysnesteen tyhjennystulppa

7. Jotta vanha jadhdytysneste saa-
taisiin mahdollisimman tarkoin
ulos, taytyy KX250-mallissa irrot-
taa viela toinenkin tyhjennystulp-
pa, joka sijaitsee sylinterissa oi-
kealla puolella. KX500-mallissa
irrotetaan sylinterin oikealla puo-
lella oleva vesiletkun liitoskappa-
le.

®
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8. Tutki poislasketun jadhdytysnes-
teen ulkonakoa, silla sen perus-
teella voidaan tehd& joitakin
paatelmia osien kunnosta. Mikali
nesteen seassa nayttda olevan
vaaleita puuvillamaisia haituvia,
on alumiiniosiin paassyt synty-
maan korroosiota. Nesteen rus-
keus on puolestaan osoitus te-
rés- tai rautaosien ruostumises-
ta. Jos téllaista havaitset, huuh-
tele jaahdytysjarjestelma juok-
suttamalla vetta sen lapi.

9. KX250: Puhdista sylinterin tyh-
jennystulppa ja kirista se paikal-
leen. Seka jaahdytysnesteen
ettd sylinterin tyhjennystulppien
kiristysmomentti on 9 Nm.

10. KX500: Puhdista vesiletkun lii-
toskappale ja kiinnita se paikal-
leen.

11. Puhdista jaahdytysnesteen tyh-
jennystulppa ja kiristd se pai-
kalleen vesipumpun kanteen.
Tyhjennystulpan kiristysmo-
mentti on 9 Nm.

HUOM: Vaihda tyhjennystulpan tii-

viste uuteen, jos vanha né&yttédé hie-

mankin huonokuntoiselta.

12. Valmista sopiva veden ja pak-
kasnesteen seos ja kaada sita
hitaasti jadhdyttimeen, kunnes
nesteen pinta on jaahdyttimen
tayttékaulan alareunan korkeu-
della. Katso nestetilavuus ja
-suositus edelta.

Kierra jaahdyttimen korkki pai-
kalleen.

Kaynnista moottori ja anna sen
kayda normaalilampoiseksi.
Tarkkaile moottorin kaydessa,
ettei nestevuotoa esiinny.

13.

14.
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15. Sammuta moottori ja anna sen
jaahtya.

16. Tarkasta jalleen nestemaara ja
lisaa sita tarvittaessa. Muista ki-
ristaa jaahdyttimen korkki pai-
kalleen.

Sytytystulppa

Sytytystulppa on irrotettava riitta-
van usein tarkastusta ja huoltoa
varten, silla tulpan merkitys mootto-
rin suorituskyvylle on ratkaisevan
tarkea.

Sytytystulppa:

KX125:
Kuuma NGK BRBEVX
Normaali NGK BR9EVX
Kylma NGK BR10EVX
Karkivali 0,6 - 0,7 mm
Kiristysmomentti 27 Nm
KX250:
Kuuma NGK BR7EVX
Normaali NGK BR8EVX
Kylma NGK BR9EVX
Karkivali 0,6 - 0,7 mm
Kiristysmomentti 27 Nm
KX500:
Kuuma NGK BR7EG
Normaali NGK BRBEG
Kylma NGK BROEG
Karkivali 0,5-0,6 mm

Kiristysmomentti 27 Nm

1 Sytytystulpan karkivali



Mikali vanha sytytystulppa nayt-
taa taysin kunnossa olevalta ja se
aiotaan asentaa takaisin, puhdista
tulppa ensin ja saada sitten karki-
vali oikeaksi. Sytytystulpan puhdis-
tus olisi parasta tehda hiekkapuhal-
tamalla, jos siihen suinkin on mah-
dollisuus. Tarvittaessa sytytystulp-
pa voidaan puhdistaa my6s hyva-
laatuisen liuotinpesuaineen ja esi-
merkiksi terasharjan avulla.

Sytytystulpan ollessa irti on aina
viisasta tutkia sen eristinjalan ul-
konako6. Mikali eristinjalka on méar-
ka ja/tai hyvin tumma, on kyseinen
sytytystulppa moottorin kayttdolo-
suhteisiin nahden liian kylma eli se
on syyta vaihtaa kuumempaan. Jos
taas eristinjalka on aivan valkoinen
ja taysin karstaton, on sytytystulppa
liian kuuma eli se vaihdetaan kyl-
mempaan. Sytytystulpan [ampo-
arvon ollessa oikea sen eristinjalka
on vaaleanruskea ja vain hieman
karstainen.
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& HuomIo

e Sytytystulpan ollessa irti on
varottava, ettei tulpanreias-
td paase putoamaan likaa
tai muuta ylimaaraista sylin-
teriin. Tuki tulpanreika, ellet
asenna sytytystulppaa sa-
man tien takaisin.

» Ellet ole taysin varma syty-
tystulpan valinnan suhteen,
ota yhteys Kawasaki-huol-
toon ohjeiden saamiseksi.
Lampoarvoltaan  epéasopi-
van sytytystulpan kaytto
voi aiheuttaa pahan mootto-
rivaurion.

e Varo ylikiristamasta sytytys-
tulppaa. Sylinterikannen
kierteet voivat vaurioitua
ylikiristyksen johdosta.

Sytytysennakko

Moottorissa on karjeton elektro-
ninen CDI-sytytysjarjestelma, joka
pitaa sytytysennakon tarkasti oi-
keana, eika ennakon saatd nain ol-
len kuulukaan normaaleihin huolto-
téihin. Jos sytytysennakon suhteen
on kuitenkin epdilys olemassa,
saada se seuraavassa annettuja
ohjeita noudattaen.

Sytytysennakon perussaéto
1. Irrota magneettokoppa.

2. Katso, ettd magneeton staattorin
ajoitusmerkki on moottorin vas-
tamerkin kohdalla. Jos ajoitus-
merkkeja on kolme, on niista
keskimmaisen oltava vastamer-
kin kohdalla.



A Moottorin vastamerkki D

Magneeton
B Staattorin ajoitusmerkki staattori
C Séaéatvalue E Ruuvi

"KX250:

A Moottorin vastamerkki
B Staattorin ajoitusmerkki

C Magneeton
staattori
D Ruuvi

A Moottorin vastamerkki
B Staattorin ajoitusmerkki

3. Elleivat oikeat ajoitusmerkit ole
kohdakkain, avaa magneeton
staattorin ruuveja ja kaanna
staattori oikeaan asentoon.

4. Kirista staattorin ruuvit ja asenna
magneettokoppa.
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Sytytysennakon hienoséaéto
(KX125 ja KX250)

KX125- ja KX250-malleissa syty-
tysennakko voidaan hienosaataa
halutulle tehoalueelle sopivaksi.
Noudata seuraavia ohjeita:

1. Irrota magneettokoppa.

2. Avaa magneeton staattorin ruu-
veja.

3.S5aada sytytysennakko kaanta-
malla staattori haluamaasi asen-
toon, ei kuitenkaan kolmen ajoi-
tusmerkin ulkopuolelle.

Y

C Saatoalue

A Moottorin vastamerkki
B Staattorin keskimmai- D Staattori
nen ajoitusmerkki E Ruuvi

A Moottorin vastamerkki C Saatoalue

B Staattorin keskimmai- D Staattori
nen ajoitusmerkki E Ruuvi

HUOM: Aléd koskaan kdannd staat-
toria ajoitusalueen ulkopuolelle. Sy-
tytysennakko muuttuu lilaksi ja
moottorin tehokkuus Karsir.



4, Kirista staattorin ruuvit.
5. Asenna magneettokoppa.

6. Kokeile saadon onnistuneisuus
koeajolla. S&ada tarvittaessa uu-
destaan.

X125:

A Kampiakselin pydrintdsuunta
B Staattorin kA&ntdsuunta

C Sytytys aikaisemmalle

D Sytytys myohaisemmalle

KX250:

Kampiakselin pydrintdsuunta
Staattorin k&&ntdsuunta
Sytytys aikaisemmalle
Sytytys mydhaisemmalle

o0 w>
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[Imansuodatin

Moottoripy6ran ilmansuodatin on
tarkastettava riittavan usein, silla
suodattimen likaantuminen saa ai-
kaan moottorin kulumisen nopeutu-
misen, moottoritehon laskun, polt-
toaineenkulutuksen lisdantymisen
seka sytytystulpan karstoittumisen.

HUOM: llmansuodatin tarkastetaan
ja puhdistetaan jokaisen kilpailun
jélkeen. Rikkoutunut tai tdysin tuk-
keutunut ilmansuodatin luonnolli-
sesti uusitaan.

A Huowmio

Ala koskaan aja moottoripyo-
ralla  lyhyitakddn  matkoja
ilmansuodattimen ollessa

pois paikaltaan, koska moot-
torin kuluminen lisaantyy tal-
[6in  huomattavasti ja myo6s
valittéman moottorivaurion
mahdollisuus on olemassa.

IImansuodattimen irrotus, puh-
distus ja asennus tapahtuvat seu-
raavasti:

1. Irrota istuin.

2. Kierra siipipultti irti ja ota ilman-
suodatin pois.

V4
A lIstuin

B Istuimen pultti



A limansuodatin

B Siipipultti

3. Pyyhi imuaukko ja kaasutin tay-
sin puhtaiksi.

4. Ellet asenna ilmansuodatinta sa-
man tien takaisin, tuki imuaukko
kankaalla, jottei kaasuttimeen
paase likaa tai muuta ylimaarais-
ta.

A VAROITUS

Nopeutuneen kaasuttimen ja
moottorin  kulumisen lisaksi
kaasuttimeen paassyt lika
saattaa aiheuttaa kaasun juut-
tumisen auki, jolloin seurauk-
sena voi olla onnettomuus.

5. Pyyhi ilmanpuhdistinkotelo puh-
taaksi kostealla kankaalla.

6. Ota tukilevy pois ilmansuodatti-
mesta.

A llmansuodatin

B Tukilevy
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7. Mikali ilmansuodatin on pahasti
likaantunut tai siind on nakyvissa
pienidkin vaurioita, vaihda suo-
datin uuteen.

8. llmansuodattimen ollessa vain
hieman likainen se voidaan puh-
distaa pesemallda suodatin liu-
otinpesuaineella. Kayta tarvitta-
essa pehmeaa harjaa apuna.

9. Ota ilmansuodatin pois pesu-
aineesta ja purista suodatin puh-
taalla kankaalla niin kuivaksi kuin
mabhdollista.

HUOM: llmansuodatinta ei saa

kierrelld eikd véddnnelld voimak-

kaasti eikd mydskddn kuivata

paineilmalla, jottei suodatin vahin-
goitu.




15. Pane ilmansuodatin paikalleen
ja kirista siipipultti.
16. Asenna istuin.

& VAROITUS

« Ala kayta bensiinia tai hel-

posti  syttyvaa liuotinta
ilmansuodattimen pesemi- K .
seen. aasuvaljeri

Tybskentele hyvin tuulete-
tussa tilassa.

10.

11.

12.

13.

14.

Kun ilmansuodatin on puhdis-
tettu ja kuivattu, upota se het-
keksi korkealuokkaiseen ilman-
suodattimiin  tarkoitettuun 6l-
jyyn.

Ota ilmansuodatin pois 06ljykyl-
vysta ja puristele sita puhdasta
poytaa vasten ylimaaraisen ol-
jyn poistamiseksi. Pane suoda-
tin taman jalkeen puhtaiden
kankaiden valiin ja purista suo-
datin niin kuivaksi kuin mahdol-
lista.

Rasvaa ohuesti ilmanpuhdistin-
kotelon liitospinnat ja myods ruu-
vinreikda. Ota suojakangas pois
imuaukosta.

Liitd ilmansuodatin ja tukilevy
toisiinsa.

Levitéd ilmanpuhdistimen tiivis-
tyspintaan paksu kerros yleis-
rasvaa kunnollisen
varmistamiseksi.

tiilviyden

A Rasvaa

Kaasuvaijerin on oltava oikein

saadetty, toisin sanoen kaasukah-
van vapaaliikkeen oikean suurui-
nen, jotta moottorin suorituskyky
olisi parhaimmillaan ja joutokaynti
tasaista.

kastaa

Kaasuvaijerin saato voidaan tar-
yksinkertaisesti  kaasu-

kahvaa kevyesti kdantamalla. Jos
kahvan vapaaliike on jotakin muuta
kuin 2 - 3 millimetrid, suorita saato
seuraavasti:

1.

3.

Avaa kaasuvaijerin ylapaan saa-
toholkin lukitusmutteria.

. Kierra saatéholkkia, kunnes kaa-

sukahvan vapaaliike on oikean
suuruinen.

Kirista lukitusmutteri.

KX125, 250:

A
B

Saatéholkki
Lukitusmutteri

C Kaasukahva
D Vapaaliike 2 - 3 mm



B Saatoholkki

A Lukitusmutteri

KX500:

C Kaasukahva
D Vapaalike 2 -3 mm

Saatoholkki
Lukitusmutteri

™ >

4. Ellei vapaaliikettd saada oikeaksi
vaijeria kaasukahvan puoleises-
ta paasta saatamalla, taytyy vai-
jeria saatdd myos kaasuttimen
puoleisesta paasta. Saatoholkin
paalla on suojakumi, joka pitaa
ensin vetaa pois. Tee tarvittaes-
sa lopullinen hienosaatt kaasu-
kahvan puoleisesta saatoholkis-
ta.

HUOM: Kokeile s&éadoén jélkeen,
ettd kaasukahva toimii normaalisti
ja ettei joutokdyntinopeus muutu
kdédnnettdesséd ohjaustanko &éri-
asentoihin.
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A Lukitusmutteri
B Kaasuttimen puoleinen saatdholkki

Joutokayntinopeus

HUOM: Kaasuttimen muut sdadot
kuin joutokdyntinopeus kdsitelldén
kayttéohjekirjan loppupuolella koh-
dassa “SAADOT”,

Joutokayntinopeuden saato teh-
daan seuraavalla tavalla:

1. Moottorin ollessa sammuksissa
kierra seosruuvi ensin kiinni ja
sen jalkeen 1,5 kierrosta auki.

2. Kaynnista moottori ja kayta se
normaalilampoiseksi.

3.S4aada joutokayntinopeus sopi-
vaksi joutokdayntinopeuden saa-
toruuvia  kiertamalla.  Mikali
moottorin ei haluta kayvan jouto-
kayntia lainkaan, kierrd saato-
ruuvia aukipain, kunnes moottori
sammuu.

A Seosruuvi



KX500:

A Joutokayntinopeuden s&atoruuvi

B Seosruuvi

4. Kun olet saadon tehnyt, kaasut-
tele muutamia kertoja ja tarkasta
joutokayntinopeus  varmuuden
vuoksi vield uudestaan.

HUOM: Kokeile sdéddén jélkeen, et-
tei joutokdyntinopeus muutu kdan-
nettdesséd ohjaustanko déariasentoi-
hin.

Kytkinvaijeri

Kytkinvaijerin on oltava oikein
saadetty, toisin sanoen kytkinvivun
vapaaliikkeen oikean suuruinen,
jotta kytkin toimisi suunnitellulla ta-
valla. Moottoripyoran kayton myota
kytkinlevyt kuluvat hitaasti ja kytkin-
vaijerikin venyy hieman, minka
vuoksi tarkastus on tehtava saan-
nollisesti.
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Kytkinvaijerin saato tarkastetaan
kytkinvipua kevyesti puristamalla.
Mikali kytkinvivun vapaaliike koh-
dasta “D” (katso kuva) mitattuna on
jotakin muuta kuin 2 - 3 millimetria,
séada seuraavalla tavalla:

1. Veda suojus pois ja avaa kytkin-
vaijerin ylapaan saatoholkin luki-
tusmutteria.

2. Kierra saatoholkkia, kunnes kyt-
kinvivun vapaaliike on oikean
suuruinen.

C Saatoholkki
C Vapaalike 2 -3 mm

A Kytkinvipu
B Lukitusmutteri

& VAROITUS

Varmista sdatdd tehdessasi,
etta kytkinvaijeri pysyy oikein
paikallaan. Vaijerin irtoaminen
ajon aikana voi olla vaarallis-
ta.

3. Ellei vapaaliikettd saada oikeaksi
vaijeria kytkinvivun puoleisesta
paasta saatamalla, taytyy vaije-
ria saatda myos alemmasta saa-
tokohdastaan. Muista lopuksi ki-
ristda lukitusmutterit ja vetaa
suojus takaisin paikalleen.

HUOM: Kokeile s&adon jélkeen,

ettd kytkin toimii normaalisti eli ir-

rottaa kunnolla eik& luista.



A Saatoholkki B Lukitusmutteri

Pakoputki

Pakoputken ja aanenvaimenti-
men tehtdvand on &anenvaimen-
nuksen liséksi johtaa pakokaasut
sylinterista ulkoilmaan siten, etta
tehohavio pysyy minimaalisena.
Pakoputken karstoittuminen, kol-
hiintuminen, ruostuminen yms. Ili-
saa virtausvastusta ja pudottaa si-
ten moottoritehoa.

Mikéli havaitset moottoritehon
pudonneen ja/tai &aanekkyyden
kasvaneen, vaihda adnenvaimenti-
men sisus seuraavalla tavalla:

1. Irrota oikeanpuoleinen sivukilpi.

2. Irrota pultit ja ota ddnenvaimen-
nin pois sita taaksepain vetamal-
1a.

KX125, 250:

A Adnenvaimennin B Pultit

KX500:

B Pultit

A Aanenvaimennin

3.Irrota &anenvaimentimen sisa-
putken pultit ja veda sisaputki
ulos.

4.Veda &énenvaimentimen sisus
pois.

5. Asennus tapahtuu painvastaises-
sa jarjestyksessa kuin irrotus.

KX125, 250: KX500:

A Pultit

B Sisaputki

A Aanenvaimentimen sisus



& VAROITUS

Ala koskaan laiminly6 ketjun

tarkkailua. Ketjun katkeami-
nen tai irtoaminen ketjupyoril-

ta ajon aikana voi tietyissa ti-
lanteissa saada aikaan sek&
vaurioita etta pahojakin vaara-
tilanteita.

Ketju

Vetovoiman takapydraan valitta-
va toisioketju on moottoripy6ran
kuluvimpia ja siten eniten tarkkailua
vaativia osia. Ketju on huollettava
saanndllisesti ja lisdksi ketjun kunto
ja kireys on syyta tarkastaa aina
ennen jokaista kilpailua.

Ketjun kireyden tarkastus ja
S&ato

Ketjun kireys on aina pidettava
oikeana, jotta voimansiirto takapyo-
rélle tapahtuu mahdollisimman luo-
tettavasti ja haviottomasti. Ketjun
kireyden tarkastus ja saatoé sujuvat
seuraavalla tavalla:

1. Aseta moottoripybrd seisonta-
tuen varaan.

2. Ketjun kireys saattaa hieman
vaihdella pyorintéakierroksen ai-
kana, joten etsi ensin takapyo-
raa hitaasti pyorittamalla kohta,
jossa ketju on kireimmillaan.

3. Ota tukeva ote ketjun ylajuoksun
keskikohdasta ja kokeile ketjun
liikkeen suuruus sita ylospain
nostamalla.

4. Ketjun laahaimen takapaan koh-
dalta mitattuna ketjun etaisyyden

34

keinuhaarukasta tulee olla 60 -
70 millimetria.

)

A Ketjun etaisyys 60 - 70 mm

5. Jos ketjun etaisyys on pienempi
kuin 60 millimetrid tai suurempi
kuin 70 millimetria, irrota seuraa-
vaksi takapyoran akselipultin
mutterin sokka ja avaa mutteria.

& VAROITUS

Ketju ei saa olla liian I6ysélla
muttei myodskaan liian kirealla,
silla lilan loysalla oleva ketju
saattaa paasta hyppaamaan
ajon aikana pois ketjupydrilta,
kun taas liiallinen kireys lisaa
ketjun katkeamisvaaraa. Seka
liiallinen 10ysyys ettda kireys
saa aikaan ketjun ja ketju-
py6rien nopeutuneen kulumi-
sen.

6. Avaa takapyoran saatopulttien
lukitusmuttereita.

7. Saada ketjun kireys saatopultte-
ja kiertamalla siten, ettd ketjun
etaisyys keinuhaarukasta edella
selostetulla tavalla kokeiltaessa
on 60 - 65 millimetria. Ketjua I6y-
semmalle saadettdessa taka-



pyérdd on samalla tyonnettava

eteenpain.
HUOM: Jouduttaessa ajamaan hy-
vin mérissé ja kuraisissa olosuh-
teissa on otettava huomioon, etta
ketjuun tarttuva kura saa aikaan
ketjun  kiristymisen.  Kuraisissa
oloissa ketju onkin syytd sdéatda
sen verran lI6ysemmalle, ettéd etéi-
syys keinuhaarukasta on 70 - 75

mm.

A Akselipultin mutteri D Asteikko

B Saatdpultti E Merkkilovi
C Lukitusmutteri F Sokka

8. Kummankin puolen saattpulttia
on kierrettava yhta paljon, jotta
takapyora pysyy taysin suoras-
sa. Tyon helpottamiseksi taka-
haarukassa on asteikot ja alus-
laatoissa merkkilovet, joista voi-
daan katsoa, ettd sdaté on kum-
mallakin puolella tarkalleen sa-
ma.

& VAROITUS

Takapytran on ehdottomasti
oltava aivan suorassa, koska
muutoin ketju kuluu hyvin no-
peasti ja saattaa katketa ajon
aikana.
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HUOM: Tarvittaessa takapyorén
suoruus voidaan tarkastaa pitkdn
suoran viivaimen tai vaihtoehtoi-
sesti narun avulla.

9. Kirista saatopulttien lukitusmut-
terit.

10. Kirista takapyoran akselipultin
mutteri. Mutterin  kiristysmo-
mentti on 108 Nm (KX125/250)
ja 113 Nm (KX500).

11. Pydrita takapyotraa useita kier-
roksia.

12. Tarkasta ketjun kireys varmuu-
den vuoksi vield uudestaan.

13. Lukitse akselipultin mutteri uu-
della sokalla.

A VAROITUS

e Takapyodran akselipultin
mutterin  kiristys ohjetiuk-
kuuteen on hyvin tarkeaa.

+ Ala kayta vanhaa sokkaa
akselipultin  mutterin lukit-
semiseen. Vanhan sokan
uudelleenkayttd on vaaraa
saastoa.

Ketjun seké ketjupydrien,
ohjaimen ja laahaimien
kuluneisuuden tarkastus

1. Ripusta ketjun alajuoksuun 10
kg:n paino tai vaihtoehtoisesti
saada ketju hyvin kireélle saato-
pultteja kiertamalla.

2. Mittaa ketjun ylajuoksusta kah-
denkymmenen ketjulenkin pi-
tuus. Mitta otetaan ketjulenkkien
tappien keskikohdista. Koska
ketju saattaa kulua jonkin verran
epatasaisesti, mittaus tulisi teh-
da useammasta eri kohdasta.



7 ‘4" \

A 10kg:npaino B Mittauskohta

3. Mikali kahdenkymmenen ketju-
lenkin pituus on yhdessékin koh-
dassa suurempi kuin 323 milli-
metria, on ketju kulunut vaihto-
kuntoon.

& HuomIo

« Ala vaihda ketjua muunlai-
seen. Ketjuna tulee kayttaa
vain alkuperaista Kawasaki-
ketjua, joka on valmistettu
erikoismateriaaleista ja
suunniteltu  juuri  tdhan
moottoripyoraan. KX125-
mallin ketjuna on 110-lenk-
kinen DAIDO D.l.D 520DMA
ja KX250- seka KX500-malli-
en ketjuna 114-lenkkinen
DAIDO D.I.D 520DM.

* Varmista aina, etta ketjun
jatkoskohdan lukkolevy
asennetaan oikein péain eli
umpinainen paa ketjun pyo-
rintdsuuntaan.
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B Pydrintédsuunta

A Lukkolevy

4. Jos ketju osoittautui mittaukses-

sa kayttokelpoiseksi, pyorita
seuraavaksi takapyoraa hitaasti
ja tutki tarkoin, onko ketjussa ha-
vaittavissa l0ysia tappeja, vialli-
sia rullia taikka ruosteisia tai vial-
lisia lenkkeja.

. Ketjun tarkastuksen yhteydessa

on samalla tarkastettava ketjun
ohjain ja laahaimet seka ketju-
pyorat, joten tutki huolellisesti,
onko ohjaimessa tai laahaimissa
havaittavaa kuluneisuutta, tai
ketjupydrissa vaurioituneita taik-
ka selvasti kuluneita hampaita.

A Ketjun ohjain



A Ketjun laahaimet B Keinuhaarukka

HUOM: Uutta ketjua ei koskaan
kannata asentaa kuluneille ketju-
pyedrille, koska uusikin ketju kuluu
talléin hyvin nopeasti.

Ketjupyorien kuluminen

Hampaan kulu-
minen (moottorin
ketjupyord)

Hampaan kulu-
minen (takapyo-
ran ketjupyora)

Pydrintasuunta

Ketjun puhdistus ja voitelu

1.Jos ketju on likainen, pese se
ennen voitelua petrolia tai die-
selbljya kayttaen. Ketjun ruostei-
suus on osoitus liilan harvoin teh-
dysta pesusta.

2. Anna ketjun kuivua pesun jal-
keen ja voitele se sitten joko var-
sinaisella  ketjunvoiteluaineella
tai paksulla SAE 90 -oljylla. Ala
kaytd ohutta oljya, silla se ei
pysy ketjussa yhtd hyvin kuin
paksu.

3. Pyyhi ketjun voitelun jalkeen yli-
maarainen 0ljy pois.
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Ohjaustanko

KX125

Ohjaustangon paikallaanpysymi-
sen varmistamiseksi kiinnikkeiden
pulttien tiukkuus on syyta kokeilla
saanndllisesti.

Kiinnikkeiden pulttien kiristystiuk-
kuus on 25 Nm. Kiinnikkeiden ol-
lessa oikein Kiristetyt etureunoissa
ei ole lainkaan rakoa ja takareu-
noissa rako on molemmin puolin
samansuuruinen. Kiinnikkeissa on
nuolet, joiden pitéda osoittaa eteen-
pain.

A Eteenpdin B Nuoli



KX250 ja KX500

KX250- ja KX500-malleissa oh-
jaustangon alakannakkeiden asen-
toa voidaan haluttaessa muuttaa
ohjaustangon asennon saatami-
seksi. Irrota ensin ohjaustanko ja
avaa sen jalkeen alakannakkeiden
muttereita. Kaanna alakannakkeet,
b : - . kiristéd niiden mutterit ja asenna sit-
A Eteenpain C Samansuuruinen rako ten ohjaustanko. Ohjaustangon

B Eirakoa kummaliakin puolelia kiinnikkeet asennetaan aina niin
pain, ettd niiden tasainen paa
osoittaa taaksepain.

Ohjaustangon paikallaanpysymi-
sen varmistamiseksi kiinnikkeiden
pulttien tiukkuus on syyta kokeilla
saannollisesti.

Kiinnikkeiden pulttien kiristystiuk-
kuus on 25 Nm. Kiinnikkeiden ol-

A Ohjaustangon kiinnike  C Ohjaustanko lessa oikein kiristetyt etureunoissa
ei ole lainkaan rakoa ja takareu-
noissa rako on molemmin puolin
samansuuruinen.

B Pultit

—-—

A Ohjaustangon kannakkeet
B Ohjaustangon kannakkeiden mutterit

/ e A Alakannakkeet B Mutterit

‘ A Ohjaustangon B Kiinnikepultit
kiinnikkeet C Tasainen paa
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A Ohjaustangon
kiinnike

B Pultit
C Tasainen paa

Jarrut

Seka etu- ettd takapyotrassa on
hydraulinen levyjarru. KX500-mal-
lissa jarrupolkimen asento ja va-
paaliike on tarkastettava saanndlli-
sesti, mutta muuta saatotarvetta
jarruissa ei ole. Jarrujen kunnolla
on kuitenkin ratkaiseva vaikutuk-
sensa sekd moottoripydran kilpailu-
kykyyn ettd turvallisuuteen, minka
vuoksi jarrunesteen maara ja myos
jarrujen yleinen kunto on tarkastet-
tava sdanndollisesti.

Jarruvivun sadéato

Jarruvivun asento eli sen etai-
syys kaasukahvaan on saadetta-
vissa ajajan kaden koon mukaan.
Jarruvipua saataessasi irrota ensin
sokka ja avaa sitten lukitusmutteria.
Saada jarruvivun asento halutuksi
saatdruuvia kiertamalla, kirista luki-
tusmutteri ja lukitse se uudella so-
kalla.
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C Lukitusmutteri
D Sokka

A Jarruvipu
B Saatéruuvi

Jarrupolkimen s&étd (KX500)
KX500-mallin jarrupolkimen

asento on oikea, kun poljin on ku-
van mukaisesti korkeintaan 10 mil-
limetrid jalkatapin ylareunan ala- tai
ylapuolella.

- ‘ 10 m jalktap
ylareunasta

A Jarrupoljin
B Jalkatappi

Mikali jarrupolkimen asento on
vaara, avaa saatopultin lukitusmut-
teria ja saada polkimen asento
saatopulttia kiertamalla. Muista ki-
ristaa lukitusmutteri saadon tehtya-
Si.



B Jarrupolkimen
saatopultti

A Lukitusmutteri

Kun olet tarkastanut ja tarvit-
taessa saatanyt jarrupolkimen
asennon, tarkasta seuraavaksi pol-
kimen vapaaliike sitéd kevyesti ka-
della painamalla. Jos jarrupolkimen
vapaaliike on jotakin muuta kuin 10
- 20 millimetrida, avaa paasylinterin
tyontétangon lukitusmutteria, saa-
da vapaaliike tyontdtankoa kierta-
malla ja kirista sitten lukitusmutteri.

A Paésylinteri

D Jarrupoljin
B Tyontotanko E Vapaalike
C Lukitusmutteri 10-20 mm

Kokeile lopuksi takapyoraa pyo-
rittamalla, ettei jarru varmasti laa-
haa. Tee koeajo ja tarkasta taka-
jarrun toiminta.
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& HuomIo

Ala laiminlyo jarrupolkimen
saatoa. vVaara saato voi johtaa
takajarrun  laahaukseen ja
mya0s jarruvaurioihin.

Jarrunesteen tarkastus

& VAROITUS

» Jarruneste on hyvin myrkyl-
lista ja syovyttavaa, joten
sen laikkymista iholle, sil-
miin jne. on varottava. Mi-
kali vahinko sattuu, huuh-
do kyseinen alue valitto-
masti runsaalla vedella. Jos
nestettd on roiskahtanut
silmaasi, ota huuhtelun jal-
keen yhteys laakariin.

» Jarrunesteellda on taipumus
imed itseensd kosteutta il-
masta, minkd vuoksi se on
aina sailytettava tiukasti
suljetussa astiassa. Ala
kaytd avonaisessa astiassa
sdilytettya alaka mydskaan
kovin vanhaa jarrunestetta.

e Kayta vain DOT3- tai DOT4-
jarrunestetta. Erilaisia jarru-
nesteitd ei saa sekoittaa
keskenaan.

Jarrunestesuositus:

DOT3:

Atlas Extra Heavy Duty

Shell Super Heavy Duty
Texaco Super Heavy Duty
Wagner Lockheed Heavy Duty
Castrol Girling-Universal
Castrol GT (LMA)

Castrol Disc Brake Fluid



DOT4:

Castrol Girling-Universal
Castrol GT (LMA)

Castrol Disc Brake Fluid
Check Shock Premium Heavy
Duty

& Huomio

Jarruneste vahingoittaa myos
maalipintaa ja muovia, joten
sitéd ei saa laikyttaa tallaisille
pinnoille. Vahingon sattuessa

pese alue valittbmasti run-
saalla vedella.
Jarrunesteen maardd tarkas-

taessasi pida moottoripyora pysty-
asennossa ja katso, etta jarrunes-
teen pinta on etujarrun nestesai-
liossa olevien ala- ja ylarajamerk-
kien valissa, ja takajarrun neste-
sdiliossa likimain sailion puolivalin
korkeudella.

A Etujarrun jarrunestesailio
B Alarajamerkki
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A Etujarrun jarrunestesailio
B Ylarajamerkki

KX125, 250:

A Takajarrun jarrunestesailio

KX500:

A Takajarrun jarrunestesailic

Jos pinta on liian alhaalla, lisda
nestesailioon DOTS3- tai DOT4-jar-
runestettad tarvittava maara. Nes-
teen pinta alenee erittain hitaasti
jarrupalojen kuluessa, joten jarru-
jarjestelman ollessa kunnossa nes-
tettd on lisattava hyvin harvoin.



A VAROITUS

+ Akillinen jarrunestemaaran
vaheneminen on osoitus
vuodosta, joka on viipymat-
ta etsittava ja korjattava.

e Mikali jarruvivun tai -polki-
men liike on muuttunut pit-
kéksi jal/tai tuntuma epéa-
maaraisen pehmeaksi, on
hydraulipiiriin -~ todennakaoi-
sesti paassyt ilmaa. Suorita
ilmaus tai teetd se Kawasa-
ki-huollossa.

Nesteen vaihto

Jarruneste vaihdetaan kokonai-
suudessaan uuteen kahden vuo-
den valein. Jata tyé Kawasaki-huol-
lon tehtavaksi.

42

Jarrupalojen tarkastus

Jarrupalojen kuluneisuus on hel-
posti tarkastettavissa my0s jarru-
palojen ollessa paikoillaan. Jarru-
palat ovat uusimisen tarpeessa,
mikali ne ovat kuluneet merkki-
uraan saakka. Merkkiuran saavu-
tettuaan kitkapintaa on jaljella enaa
yksi millimetri. My6s jarrupalojen
vaihto on parasta teettdd Kawa-
saki-huollossa.

@ o

1 Kitkapinnan paksuus
2 Merkkiuran korkeus 1 mm



Ohjaus

Moottoripy6ran ajo-ominaisuuk-
sien ja turvallisuuden kannalta on
hyvin tarkeaa, ettd ohjaus toimii
herkasti mutta kuitenkin ilman val-
jyytta.

1. Tue moottoripyora siten, etta etu-
pyora on hieman irti maasta.

2. Tonaise ohjaustankoa kevyesti
jompaan kumpaan suuntaan. Mi-
kali ohjaustanko jatkaa tonaisyn
jalkeen kaantymistaan omalla
voimallaan, ohjaus ei ole liian tiu-
kalla.

3. Ota seuraavaksi molemmin kasin
kiinni etuhaarukan alapaasta ja
heiluta etuhaarukkaa edestakai-
sin. Mikali nyt tuntuu selvaa val-
jyytta, on ohjaus liian l6ysalla.

4. Mikali  ohjauksessa valjyytta
esiintyy, irrota numerokilpi (jos
on) ja sen jalkeen ohjaustanko.
Moottoripyoéran tulee edelleen
olla tuettuna siten, etta etupyéra
on irti maasta.

5. KX125: Avaa etuhaarukan ala-
paan kiinnityspultteja ja ohjaus-
putken mutteria.

6. KX250 ja KX500: Avaa etuhaaru-
kan ylapaan kiristyspultteja. Irrota

ohjausputken mutteri ja ota etu-
haarukan ylakappale pois.

A Ohjausputken mutteri B Ohjaustanko

7. Kiristd ohjausputken saatémutte-
ria, kunnes valjyys on poistunut.
Mutterin kiertdmiseen tarvitaan
erikoistydkalu nro 57001-1100.

A Ohjausputken mutteri
B Etuhaarukan ylakappale

C Kiristyspultit

A Ohjausputken sdatdémutteri
B Erikoistydkalu nro 57001-1100




8. KX125: Kirista ohjausputken mut-
teri momenttiin 78 Nm ja etuhaa-
rukan alapaan Kkiristyspultit mo-
menttiin 20 Nm.

9. KX250 ja KX500: Asenna etu-
haarukan ylakappale ja kierra
ohjausputken mutteri paikalleen.
Kiristd ohjausputken mutteri mo-
menttiin 78 Nm (KX250) tai mo-
menttiin 44 Nm (KX500) ja etu-
haarukan ylapaan Kkiristyspultit
momenttiin 22 Nm.

10. Kokeile etuhaarukan valjyys

varmuuden vuoksi vield uudes-
taan.

11. Kiinnitd ohjaustanko ja mahdol-
linen numerokilpi.

Etujousitus

Moottoripyoran etuhaarukassa
on viisi eri saatbkohdetta, jotka par-
haan kilpailukykyisyyden saavutta-
miseksi tulisi aina saataa seka aja-
jan painoon etté radan luonteeseen
sopiviksi. Saatokohteet ovat seu-
raavat:

¢ lImanpaine - Etuhaarukan sisal-
tama ilma toimii progressiivisena
jousena ja vaikuttaa etupaan
koko joustoliikkeen matkalla. Etu-
haarukan ilmanpainetta saadet-
tdessd on huomattava, etta etu-
haarukan lammetessa Kkilpailun
aikana ilmanpaine kohoaa eli jou-
situs tulee jaykemmaksi. Tasta
syysta Kawasaki ei suosittele il-
manpaineen nostamista normaa-
lia vakiopainetta suuremmaksi.

e Vaimennusvoimat - Etupaan
ulos- ja sisaanjoustoliikkeiden
vaimennusvoimat on saadetta-
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vissa erikseen.

« Oljymaara - Etuhaarukan oljy-
maaran lisaamisen tai vahenta-
misen vaikutukset tulevat selvas-
ti esille vasta viimeisen 100 milli-
metrin  joustoliikkeen aikana.
Suurempi 6ljymaara nopeuttaa
etuhaarukan ulosjoustoliiketta ja
pienempi Oljymaara vastaavasti
hidastaa sita.

e Jouset - Moottoripyéraan on lisa-
varusteena saatavana seka va-
kiota jaykempia ettd pehmeam-
pia jousia.

e Etuhaarukan asento - Etuhaaru-
kan asennolla (ulkoputkien ylityk-
selld) voidaan suuresti vaikuttaa
moottoripyéran painonjakautu-
maan seka yli- ja aliohjautuvuu-
teen.

A HUoOMIO

Varmista aina, ettd etuhaaru-
kan kumpikin puoli tulee saa-
detyksi samalla tavalla.

lImanpaine

Etuhaarukan vakiopaine on nor-
maali ulkoilman paine. Kuten edella
todettiin, paine kohoaa lampenemi-
sen myo6ta kilpailun edetessa, min-
ka vuoksi Kawasaki ei suosittele
etuhaarukan ilmanpaineen kohotta-
mista suuremmaksi.

Etuhaarukan ilmanpaineen ta-
saamiseksi tue moottoripy6ra ensin
siten, ettd etupyora on irti maasta.
Irrota etuhaarukan ylapaassa olevat
ilmaruuvit, anna ilmanpaineen ta-
saantua ja kirista sitten ilmaruuvit
takaisin paikoilleen.



A llmaruuvi

Ulosjouston vaimennusvoima

Ulosjouston vaimennusvoiman
saatimet sijaitsevat etuhaarukan
ylapaassa. Saatimien kiertdminen
myo6tapaivaan suurentaa vaimen-
nusvoimaa ja vastapaivaan kierta-
minen puolestaan pienentaa sita.

Vaimennusvoimaa saataessasi
kierra saatimet ensin taysin sisaan
eli myotapaivaan, jolloin vaimen-
nusvoima on siis suurimmillaan, ja
sen jalkeen aukipdin haluttuun
saatbasentoon. Saadinta kierret-
taessa siitd kuuluu aina selva nak-
saus sen kytkeytyessa seuraavaan
saatbasentoon. Varmista saatoa
tehdessasi, etta saadin on asettu-
nut kunnolla oikeaan asentoon.

A Ulosjouston vaimennusvoiman saadin
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18 0Ll—=@
Pienempi Suurempi
vaimennusvoima vaimennusvoima
(vastapaivaan) (mydtapaivaan)

Saatdasentojen (naksausten)
lukuméaéra vahintaéan 18

Ulosjouston vaimennuksen va-
kiosaato (naksausten lukumaara
kiinni-asennosta):

KX125 11
KX250 11
KX500 10
& Huomio

Varmista, ettd kummankin is-
kunvaimentimen  ulosjousto
saadetadan samoin.

Sisdédnjouston
vaimennusvoima

Sisdanjouston vaimennusvoiman
saatimet sijaitsevat etuhaarukan
alapdassa. Saatimien kiertaminen
myo6tapaivaan suurentaa vaimen-
nusvoimaa ja vastapaivaan kierta-
minen puolestaan pienentaa sita.

Vaimennusvoimaa saataessasi
irrota suojatulpat ja kierra saatimet
ensin taysin sisaan eli myotapai-
vaan, jolloin vaimennusvoima on
siis suurimmillaan, ja sen jalkeen
aukipain haluttuun saatéasentoon.
Saadinta kierrettdessa siita kuuluu
aina selva naksaus sen kytkeytyes-
sa seuraavaan saatbasentoon. Var-
mista saatoa tehdessasi, etta saa-



din on asettunut kunnolla oikeaan
asentoon. Muista asentaa suojatul-
pat paikoilleen saadon tehtyasi.

Pienempi Suurempi
vaimennusvoima vaimennusvoima
(vastapaivaan) (myodtapéaivaan)

Saatdasentojen (naksausten)
lukuméaaré vahintaéan 18

Sisaanjouston vaimennuksen va-
kiosaato (naksausten lukumaara
kiinni-asennosta):

KX125 10
KX250 9
KX500 10
& Huomio

Varmista, ettd kummankin is-
kunvaimentimen sisaanjousto
saadetadn samoin.

Oljymééré

Vaimennuso6ljyn maaraa saadet-
tdessa etuhaarukka on purettava.
Noudata seuraavia ohjeita:

1. Tue moottoripyora siten, etta etu-
pyora on hieman irti maasta.

2. Irrota etulokasuoja.

3. Irrota jarruletkun kiinnike.

A Jarruletkun pidike D Jarruletkun ohjain
B Pultit E Ruuvit
C Suojus

4. Irrota etuhaarukan suojukset.

5. Irrota jarruletkun ohjain.

6. Irrota ohjaustanko.

7. Avaa etuhaarukan ylapéan Kkiris-
tyspultteja.

8. Kierrd etuhaarukan ylapultit irti
ulkoputkista.

9. Ota kiinni sisaputkien alapaista ja
purista etuhaarukkaa hitaasti tay-
sin kokoon. Tue etupyora etu-
haarukan pitamiseksi tdssa asen-
nossa.

A Sisaputki B Ulkoputki

C Suojus



C Lenkkiavain 19 mm
Jousi

A Ylapultti
B Jousen istukka D

A Jousi
B Mann&npidin
C Erikoistytkalu nro 57001-1286

10. Pida mannanvarren mutteria
kiinni 19 mm lenkkiavaimella ja
irrota ylapultti mannanvarren
paasta.

11. Irrota jousen istukka ja jousi.
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D Kiintoavain
E Jousi

A Ylapultti
B O-rengas
C Jousen ylalaatta

12. Irrota toinen puolen jousi vas-
taavalla tavalla.

13. Tarkasta oljypinnan taso eri-
koisty6kalun 57001-1290 avul-
la.

Etuhaarukan oljy:
Oljysuositus KAYBA 01 tai

SAE 5W-20
Oljypinnan taso KX125 ja KX250:
Vakio 87 mm
Saatbalue 82-125 mm
Oljypinnan taso KX500:
Vakio 90 mm
Saatbalue 80-110 mm

A Er|k0|styokalu nro 5001-1290

15. Saada oljymaara haluamaksesi.
Pinnan tason tulee kuitenkin py-
sya mainitun saatbalueen siséa-

puolella.



16. Kierra erikoistyokalu nro 57001-
1289 (mannanvarren ulosveta-
j&) mannanvarteen.

-

A Manénvarsi
B ErikoistyOkalu nro 57001-1289

17. Veda mannanvarsi hitaasti ylos,
jolloin 6ljya valuu ulos mannan-
varren reidsta. Odota 6ljyn valu-
misen loppumista.

KX125, 250:

A Jousi
B Tihea paa

18. Asenna jousi putkeen tihed paa
yléspain.

19. Poista mannanvarren ulosveta-
ja.

C Erikoistydkalu
nro 57001-1286

A Jousi
B Mannénpidin

20. Asenna jousen istukka jouseen.
21. Tarkasta ylapultin O-renkaan

kunto. Vaihda O-rengas tarvit-
taessa uuteen.

- =

A Ylapultti B O-rengas C Jousi

23. Kirista ylapultti paikalleen etu-
haarukan ulkoputkeen.

A Ylapultti
B Mannanvarren mutteri

C Kiintoavain



24. Tee samat toimenpiteet toisella
puolella.

25. Loppuosa asennuksesta tapah-
tuu irrotukselle kaanteisessa
jarjestyksessa. Etuhaarukan
ylapdan Kkiristyspulttien oikea
kiristysmomentti on 20 Nm.

Jouset

Jousia on saatavana useina eri
jaykkyyksina. Jousten vaihtamiseen
tarvittavat ohjeet loytyvat edelta
Ollymaaran saadon yhteydesta.

Etuhaarukan asento

Etuhaarukan asennolla tarkoite-
taan ulkoputkien ylitysta etuhaaru-
kan ylakappaleesta. Mita pienempi
kyseinen ylitys on, sita kevyempi
moottoripyéran etupda on ja sita
aliohjautuvammin  moottoripyora
kayttaytyy. Ylityksen suurentamisel-
la on péainvastainen vaikutus el
moottoripyérd muuttuu yliohjautu-
vampaan suuntaan.

Ulkoputkien vakioylitys:

KX125 5 mm
KX250 5 mm
KX500 O mm
& Huowmio

* Tee saatd vain 10 mm kerral-
laan ja varmista aina, etta yli-
tys on kummallakin puolella
sama.

e Muista aina kokeilla, ettei
eturengas hankaa lokasuo-
jaan taydella sisaanjoustol-
la.
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’A Ulkotken ytys
Takajousitus

Moottoripyéran takapadssa on
keinuhaarukka ja niin kutsuttu Uni-
trak-tuenta, jonka ansiosta jousitus
toimii progressiivisesti. Takajousen
esijannitys seka iskunvaimentimen
vaimennusvoimat on saadettavissa
erilaisille kuljettajille ja radoille sopi-
viksi. Jousia on liséksi saatavana
eri jaykkyising, joten ellei pelkka
jousen esijannityksen saato riita,
voidaan jousi vaihtaa jaykemp&aan
tai pehmeampaan.

Ulosjouston vaimennusvoima

Ulosjouston saadin sijaitsee is-
kunvaimentimen alapaassa. Saati-
men kiertdminen mydtapaivaan
suurentaa vaimennusvoimaa ja

vastapaivaan kiertaminen puoles-
taan pienentaa sita.

A Ulosjouston vaimennusvoiman saadin
B Kohdistusmerkki



Vaimennusvoimaa saataessasi
kierra saadin ensin taysin sisaan eli
myo6tapaivaan, jolloin vaimennus-
voima on siis suurimmillaan, ja sen
jalkeen aukipain haluttuun saato-
asentoon. Saadinta kierrettaessa
siitd kuuluu aina selva naksaus sen
kytkeytyessa seuraavaan saato-
asentoon. Varmista saatoéa tehdes-
sasi, etta saadin on asettunut kun-
nolla oikeaan asentoon.

20 0 Le—=@
Pienempi Suurempi
vaimennusvoima  vaimennusvoima
(vastapaivaan) (mydtapéaivaan)

Saéatdasentojen (naksausten)
lukumaara vahintaan 20

Ulosjouston vaimennuksen va-
kiosaatd (naksausten lukumaara
kiinni-asennosta):

KX125 12

KX250 10

KX500 11
Sisdédnjouston
vaimennusvoima

Sisdanjouston saadin sijaitsee
iskunvaimentimen kaasusailion kyl-
jessa. Saatimen kiertaminen myota-
paivdan suurentaa vaimennusvoi-
maa ja vastapaivaan kiertaminen
puolestaan pienentaa sita.

Vaimennusvoimaa saataessasi
kierra saadin ensin taysin sisaan eli
myo6tapaivaan, jolloin vaimennus-
voima on siis suurimmillaan, ja sen
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jalkeen aukipain haluttuun saato-
asentoon. Saadinta kierrettaessa
siitd kuuluu aina selva naksaus sen
kytkeytyessa seuraavaan saato-
asentoon. Varmista saatoa tehdes-
sasi, etta saadin on asettunut kun-
nolla oikeaan asentoon.

18 0 4—@
Pienempi Suurempi
vaimennusvoima  vaimennusvoima
(vastapaivaan) (myétapaivaan)

Saatdasentojen (naksausten)
lukumaéra vahintaan 18

Sisaanjouston vaimennuksen va-
kiosaatd (naksausten lukumaara
kiinni-asennosta):

Suuri Alhainen

nopeus nopeus
KX125 2Y kierrosta ulospdin* 10
KX250 1% kierrosta ulospain* 10
KX500 10

* = ulospdin taysin kiinni -asennosta

A

A Sisaénjouston vaimennusvoiman séadin
B Kohdistusmerkki



Jousi

HUOM: Ellei seuraavassa seloste-
tulla jousen esijénnityksen saadolla
saada jousijdykkyytta halutuksi, on
jousi vaihdettava. Jousia on saata-
vana useina eri jaykkyyksina.

& VAROITUS

Jousta vaihdettaessa tarvitaan
asianmukaiset tyokalut, silla
vahingossa vapaaksi ponnah-

A Rungontakaosa B Illmanpuhdistin

tava voimakas jousi voi olla 6. Tue moottoripyora siten, etta ta-
hengenvaarallinen. Teeta jou- kapydra on hieman irti maasta.
sen vaihto tarvittaessa Kawa- 7. Jousen saatbon tarvitaan erikois-
saki-huollossa. tyokalut nro 57001-1101. Avaa
lukitusmutteria ja saada sen jal-
Jousen esijannityksen saato teh- keen jousen esijannitys saato-
daan seuraavalla tavalla: mutteria kiertamalla.

1. lIrrota istuin.
2. lrrota sivukilvet.

3. Avaa ilmanpuhdistimen kiristys-
ruuvia.

4., Irrota aanenvaimennin.

5. Irrota rungon takaosa ilmanpuh-
distimineen.

KX125, 250:

A

A Saatomutteri  C Erikoistyokalut
B Lukitusmutteri nro 57001-1101

A Rungontakaosa B limanpuhdistin

A Saatomutteri C Erikoistyokalut
B Lukitusmutteri nro 57001-1101
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e KX125-mallissa jousen esijanni-
tys on vakiosaaddossa 541 N
(55,2 kg) ja yksi saatomutterin
kierros muuttaa jannitystad 68 N
(6,9 kg). Vakiosdaadossa saato-
mutterin etaisyys ylapaan pultin-
reidn keskeltd on 113,5 mm ja
saatdalueen suuruus on 102,5-
121 mm.

e KX250-mallissa jousen esijanni-
tys on vakiosaadbéssa 659 N
(67,2 kg) ja yksi saatomutterin
kierros muuttaa jannitysta 71 N
(7,2 kg). Vakiosadadossa saato-
mutterin etaisyys ylapaan pultin-
reian keskeltd on 1155 mm ja
saatbalueen suuruus on 102,5-
121 mm.

* KX500-mallissa jousen esijanni-
tys on vakiosaadbéssa 809 N
(82,5 kg) ja yksi saatomutterin
kierros muuttaa jannitysta 81 N
(8,25 kg). Vakiosaadossa saato-
mutterin etaisyys ylapaan pultin-
reian keskeltd on 117,5 mm ja
saatbalueen suuruus on 104-127

mm.

A Saatdmutterin asento B Lukitusmutteri
(etdisyys pultinreian  C Saatomutteri
keskeltd)

8. Kun olet jousen esijannityksen
saatanyt, pida saatomutteria kiin-
ni ja kirista lukitusmutteri.
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9. Liikuta hieman jousitusta varmis-
taaksesi, etta jousi on asettunut
oikein paikalleen.

10. Asenna irrotetut osat.

Renkaat ja vanteet

Renkaat

Renkaat ovat moottoripyoran ai-
noa kosketuskohta maahan, minka
vuoksi moottoripyoran kilpailukykyi-
syyden voidaankin katsoa olevan
viime kadessa riippuvainen juuri
renkaista. Tasta syysta renkaiden
suhteen ei pitaisi tinkia vaan kayt-
tda aina hyvalaatuisia ja hyvassa
kunnossa olevia renkaita.

Myds sopivilla rengaspaineilla on
ratkaiseva vaikutuksensa seka
moottoripyéran ajo-ominaisuuksiin
etté renkaiden kestavyyteen, joten
tarkasta ne aina ennen ajamaan
|[&htemista.

Rengaspainesuositus:
Pehmeapintainen, marka
ja/tai liukas rata

80 kPa (0,8 kg/cm?)
Kovapintainen, kuiva rata
100 kPa (1,0 kg/cm?)

HUOM: Illmoitetut rengaspaineet
tarkoittavat paineita renkaiden ol-
lessa kylmét. Ajon aikana rengas-
paineet kohoavat renkaiden ldmpe-
nemisen johdosta.

Pinnojen kireys

Kokeile vanteiden pinnojen Kki-
reys saanndllisesti, silla pinnojen
|6ystymisesta voi olla seurauksena
vanteen kieroutuminen tai pinnojen
katkeaminen.



Kiristé Ioysélla olevat pinnat va-
roen kuitenkin ylikiristystd, koska
siitd voi olla seurauksena muiden
pinnojen ldystyminen tai vanteen
kieroutuminen. Pinnojen kiristys on
parasta tehda erityisesti tahan tar-
koitukseen valmistetulla tydkalulla.

A Erikoistydkalu pinnojen kiristykseen

Venttiilin mutteri

Venttiillin juuressa oleva mutteri
estdd sisarenkaan kaantymisen
vanteeseen nahden. Tarkasta
saanndllisesti, etta mutteri on pai-
kallaan ja tiukalla, silla mutterin ir-
toaminen voi johtaa sisérenkaan tai
venttiilin vaurioitumiseen ja sita
kautta ilmavuotoon. Ala kuitenkaan
ylikiristd mutteria, koska siitakin voi
olla seurauksena vaurioita. Pelkin
sormin tehtava kiristys riittaa.

&

A Venttiilin mutteri

Vanteen heitto

Vanteen aksiaali- ja radiaalihei-
ton mittaus tehddan mittakelloa
kayttaen. Pyorita pyoraa ja lue hei-
ton suuruus. Suurin sallittu heitto
(mittakellon minimi- ja maksimiluke-
mien erotus) on seka aksiaali- etta
radiaalisuunnassa 2 millimetria.

HUOM:

o Ald huomioi vanteen hitsauskoh-
tia heittoa mitatessasi.

e Pienemmadt heitot on usein mah-
dollista korjata vannetta keskitta-
maélld eli médéréttyja pinnoja 16y-
sentdméllad ja toisia kiristdméalla.
Ellei sinulla ole kokemusta tédsté
tydsté, teetd se Kawasaki-huol-
lossa.

Vanteen heitto

/’ﬁra\frﬁ
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A Radiaaliheiton mittaus
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Pultit ja mutterit

Kaikkien oheisissa kuvissa esi-
tettyjen kohteiden kireys tulisi tar-

KX125,
KX250

kastaa aina ennen ajamaan lahte-
mista. Tarkasta samalla kaikkien
mahdollisten lukitussokkien paikal-
laanolo.

KX500

OCOoO~NOOOOTA,WNPEF

Etuhaarukan kiristyspultit
Ohjaustangon pultit
Kytkinvivun pultti
Sytytystulppa
Sylinterikannen mutterit
Sylinterin mutterit

Rungon takaosat pultit
IlImanpuhdistimen pultit
Istuimen pultti

Vanteiden pinnat

Jarrulevyn pultit

Etupyoran akselipultin kiristys-
multterit

Jarruletkun kiinnikkeen pultit
Etuhaarukan suojusten pultit
Renkaan venttiilin mutteri
Jarrusatulan pultit
Etuhaarukan ohjaimien pultit
Etulokasuojan pultit
Jaahdyttimen pultit
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20
21
22
23
24
25
26

27
28
29
30
31
32
33
34
35

36

Moottorin pultit ja mutterit
Vaihdepolkimen pultti
Ketjun ohjaimen pultit
Ketjun saatopulttien mutterit
Takapyoran akselipultin mutteri
Aanenvaimentimen pultit
Takajarrun jarrunestesailion
pultti
Takaiskunvaimentimen pultit
Pakoputken pultit/mutterit
Moottorin kannakkeen pultit
Ohjausputken mutteri
Jarruvivun pultti
Uni-trak-tangon pultti
Jarrupolkimen pultti
Uni-trak-varren pultti
Keinuhaarukan akselipultin
mutteri

Kaynnistyspolkimen pultti



Kiristysmomentit

Kaikki pultit ja mutterit tulee aina
kiristdd momenttiavainta kayttaen,
mikali niille on kiristysmomentti il-
moitettu. Liian ldysalla olevat pultit

ja mutterit voivat moottoripy6ran
tarinan johdosta avautua itsestaan,
kun taas lilan voimakas Kiristys
saattaa johtaa kierteiden vaurioitu-
miseen ja pultin katkeamiseen.

Kohde Kiristysmomentti (Nm)
Jaahdytysnesteen tyhjennystulppa vesipumpun
kannessa 9
Jaahdytysnesteen tyhjennystulppa sylinterissa
(KX250) 22
Sylinterikannen mutterit 25
Sylinterin mutterit:
Moottori KX125 . 25

KX250 ja KX500 34
Vaihteistooljyn tyhjennystulppa 20
Kéaynnistyspolkimen pultti:

KX125 9

KX250 ja KX500 25
Vaihdepolkimen pultti 10
Sytytystulppa 27
Jarrusatuloiden pultit 25
Jarrulevyjen pultit 10
Moottorin kannakkeen pultit:

M8-pultti 29

MZ10-pultti 44
Moottorin pultit 39
Etupydrén akselipultti 78
Etupyoréan akselipultin kiristysmutterit 9,3
Etujarruletkun kiinnikkeen pultit 10
Etuhaarukan kiristyspultit 20
Etuhaarukan ohjaimien pultit 7,8
Etuhaarukan suojusten pultit 10
Ohjaustangon pultit 25

Runko Keinuhaarukan akselipultin mutteri 98

Takapyoran akselipultin mutteri 113
Jarrupolkimen pultti 9
Rungon takaosan pultit 34
Takaiskunvaimentimen pultit 39
Vanteiden pinnat 2,9
Ohjausputken mutteri:

KX125 ja KX250 78

KX500 44
Ohjausputken saatomutteri 4
Uni-trak-varren pultti:

KX125 ja KX250 93

KX500 83
Uni-trak-tangon pultti 83




Pesu

Noudata moottoripydraa pestes-
sasi seuraavia perusohjeita:

1. Pese moottoripyora jokaisen Kkil-
pailun jalkeen ja muutoinkin riitta-
van usein, jottei lika paase pintty-
maan Kiinni. Mita kauemmin
moottoripytrad pidetaan likaise-
na, sita vaikeampaa sen puhdis-
taminen on.

2. Ennen moottoripyéran pesua on
viisasta tehda seuraavat suojaus-
toimenpiteet, jottei vetta paase
vaariin paikkoihin:

e Peita pakoputken p&a muovi-
pussin ja kuminauhan avulla.

» Suojaa samalla tavalla ohjaus-
tangon paat, toisin sanoen jar-
ru- ja kytkinvivut sekd sammu-
tuskatkaisin.

e Tuki ilmanottoaukko joko rie-
vun tai teipin avulla.

3. Pese moottoripyora liasta ja ku-
rasta runsaasti vetta seka peh-
meda sienta tai harjaa kayttaen.
Ala kayta sellaisia aineita tai
pesuvélineitd, jotka voisivat naar-
muttaa maalipintoja.

4. Ellei pesu onnistu pelkalla vedel-
&, kayta esimerkiksi auton pe-
suun tarkoitettua shampoota.

& HuomIo

Jos peset moottoripyoraa pai-
nepesurilla, ald suuntaa vesi-
suihkua suoraan jaahdytti-
meen, silla jadhdytin saattaa
vahingoittua.

57

HUOM: Véltd veden voimakasta
ruiskuttamista suoraan seuraaviin
kohteisiin (ole erityisen varovainen,
jos kdytéat painepesuria):

. Pyyhin

Pydrdnnavat

Sytytystulppa

Polttoaineséilién alapuoli (syty-
tyspuola)

Ohjausputki

Keinuhaarukan ja Uni-trak- tuen-
nan nivelpisteet
Jarrunestesaéiliot

Jarrusatulat

. Pesun jalkeen huuhtele moottori-

pyora huolellisesti juoksevalla
vedella ja poista sitten suojamuo-
vit, teipit ja rievut.
ilmanottoaukko
puhtaaksi.

taysin

. Ellei moottoripyoralla lahdeta heti

pesun jalkeen ajamaan, on moot-
toria joka tapauksessa hyva kayt-
téd& noin viiden minuutin ajan.

& VAROITUS

Moottoripyoran pesun jalkeen
jarruissa voi olla vettd, joka
heikentaa kitkakerrointa ja sa-
malla jarrutustehoa. Vesi pois-
tuu jarruista hyvin nopeasti,
kun kaytat kevyesti seka etu-
ettd takajarrua ensin turvalli-
sessa paikassa.




Voitelu

Tiettyjen kohteiden saanndllinen
voiteleminen on tarke&a osien kun-
nollisen toiminnan ja mahdollisim-
man pitkan kestoian kannalta. Puh-
dista aina kohteet ja poista myo6s
mahdollinen ruoste ennen voitelua.

Moottoridljylléa voideltavat
kohteet

Kytkinvivun nivelpiste
Jarruvivun nivelpiste

Jarrupolkimen nivelpisteet
Jalkatappien nivelpisteet
Kaynnistyspolkimen nivelpiste
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¢ Vaihdepolkimen nivelpiste

F

Suihkedljylléd voideltavat
kohteet

e Kytkinvaijeri
e Kaasuvaijeri

Rasvalla voideltavat kohteet
e Kytkinvaijerin ylapaa
e Kaasuvaijerin ylapaa

A Vaijerin rasvauskohta



Ketjun voitelu

Jos ketju on likainen, pese se en-
nen voitelua petrolia tai dieseloljya
kayttaen.

Anna ketjun kuivua pesun jal-
keen ja voitele se sitten joko varsi-
naisella ketjunvoiteluaineella tai

paksulla SAE 90 -6ljylla. Ala kayta
ohutta 6ljya, silla se ei pysy ketjus-
sa yhta hyvin kuin paksu.

Pyyhi ketjun voitelun jalkeen yli-
maarainen 6ljy pois.

59

VIANETSINTA

Seuraavassa luetellaan moottori-
pyoran tyypillisimpi& toimintahairioi-
ta ja niihin johtavia todennakdisim-
pia syitd. Moottoripydra on kuitenkin
kokonaisuus, jossa “kaikki vaikuttaa
kaikkeen”, eli vika voi olla myds jos-
sakin muualla kuin luetelluissa koh-
teissa. Kylma harkinta ja riittava
ajan kayttd ovatkin aina tarpeen
vikakohdetta etsittaessa.

Moottori kdynnistyy huonosti
tai ei lainkaan

Moottori ei pyori

e Manta juuttunut kiinni.

» Kampiakseli juuttunut kiinni.

e Kiertokangen ylapaa juuttunut
kiinni.

e Kiertokangen alapaa juuttunut
kiinni.

« Vaihteiston laakeri juuttunut Kiin-
ni.

« Vaihteistovaurio.

e Kaynnistysmekanismin jousi rikki
tai mekanismi viallinen.

Moottori ei saa polttoainetta
* Polttoainesailio tyhja.
» Polttoainehana kiinni.

e Polttoainesailion  hengitysreika
tukossa.

* Polttoainehana tukossa.
» Polttoaineletku tukossa.

» Kaasuttimen neulaventtiili tukos-
sa tai juuttunut kiinni.

Moottori saa liikaa polttoainetta

e Kaasuttimen polttoainepinnan
korkeus liilan suuri.



* Kaasuttimen neulaventtiili kulu-
nut tai juuttunut auki.

e Vaara kaynnistystekniikka.

HUOM: Sytytystulpan kastuessa pi-
dé kaasu tadysin avattuna ja pyoritéa
moottoria.

Sytytysjarjestelmassa on

toimintahairio

e Sytytystulpan karkivali vaara.

e Sytytystulppa karstainen tai vialli-
nen.

e Sytytystulpan lampo6arvo vaara.

e Tulpanjohto viallinen tai l6ysalla.

e Sytytyspuola tai ohjausyksikko
viallinen.

* Vauhtipyéramagneetto viallinen.

e Sytytysjarjestelman jokin johto
l6ysalla, irti tai katki.

Seossuhde on vaara

e Seosruuvi vaarin sadadetty.

¢ Joutokayntisuutin tai ilmakanava
tukossa.

¢ lImansuodatin tukossa, huonosti
paikallaan tai puuttuu.

Puristuspaine on alhainen

e Sytytystulppa l6ysalla.

» Sylinterikansi tai sylinteri 16ysalla.

e Manta ja/tai sylinteri hyvin kulu-
nut.

e Mannanrenkaat kuluneet, juuttu-
neet tai rikki.

e Mannanrenkaiden valys liian suu-
ri.

e Sylinterikannen tiiviste viallinen.

« Sylinterikansi kiero.

e Sylinterin alatiiviste viallinen.

* Reed valve viallinen.
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Moottori on tehoton ja/tai kdy

huonosti alakierroksilla

Sytytysjarjestelmassa on

toimintahairié

o Sytytystulpan karkivali vaara.

e Sytytystulppa karstainen tai vialli-
nen.

e Sytytystulpan lampo6arvo vaara.

e Tulpanjohto viallinen tai l6ysalla.

e Sytytyspuola tai ohjausyksikko
viallinen.

* Vauhtipyéramagneetto viallinen.

Seossuhde on vaara

e Seosruuvi vaarin saadetty.

e Joutokayntisuutin tai ilmakanava
tukossa.

e llmansuodatin tukossa, huonosti
paikallaan tai puuttuu.

e Rikastimen manta juuttunut.

« Kaasuttimen  polttoainepinnan
korkeus liian suuri tai pieni.

¢ Polttoaineséilion  hengitysreika
tukossa.

e Kaasutin loysalla.

¢ lImanpuhdistimen putki [oysalla.

Puristuspaine on alhainen

e Sytytystulppa loysalla.

¢ Sylinterikansi tai sylinteri 10ysalla.

e Manta jal/tai sylinteri hyvin kulu-
nut.

e Mannéanrenkaat kuluneet, juuttu-
neet tai rikki.

e Mannanrenkaiden valys liian suu-
ri.

¢ Sylinterikannen tiiviste viallinen.

e Sylinterikansi kiero.

¢ Sylinterin alatiiviste viallinen.

* Reed valve viallinen.



KIPS-jarjestelmassa on toiminta-
hairio

e Venttiili juuttunut auki.

« Venttiili asennettu vaarin.

e Saatojousi viallinen.

* Venttiilin kdyttétanko juuttunut.

Muut

e Sytytyspuola tai ohjausyksikko
viallinen.

» Vaihteistodljy lilan paksua.

e Jarrut laahaavat.

Moottori on tehoton ja/tai kdy

huonosti ylékierroksilla

Sytytysjarjestelmassa on

toimintahairi

e Sytytystulpan karkivali vaara.

e Sytytystulppa karstainen tai vialli-
nen.

e Sytytystulpan lampo6arvo vaara.

¢ Tulpanjohto viallinen tai loysalla.

e Sytytyspuola tai ohjausyksikko
viallinen.

¢ Vauhtipydramagneetto viallinen.

Seossuhde on vaara

e P&asuutin tukossa tai vaaran ko-
koinen.

* Neula tai neulasuutin kulunut.

* Neula vaarassa asennossa.

» Kaasuttimen  polttoainepinnan
korkeus lilan suuri tai pieni.

* llmasuutin tai -kanava tukossa.

e |Imansuodatin tukossa, huonosti
paikallaan tai puuttuu.

e Rikastimen manta juuttunut.

e Polttoaineen puute kaasuttimes-
sa (polttoainehana tai -letku tu-
kossa tms.).
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¢ Polttoaineen seassa vetta tai li-
kaa.

¢ Polttoainesailion
tukossa.

« Kaasutin loysalla.

¢ lImanpuhdistimen putki [6ysalla.

hengitysreika

Puristuspaine on alhainen

e Sytytystulppa l6ysalla.

» Sylinterikansi tai sylinteri 16ysalla.

* Manta ja/tai sylinteri hyvin kulu-
nut.

e Mannanrenkaat kuluneet, juuttu-
neet tai rikki.

e Mannanrenkaiden valys liian suu-
ri.

» Sylinterikannen tiiviste viallinen.

» Sylinterikansi kiero.

 Sylinterin alatiiviste viallinen.

* Reed valve viallinen.

KIPS-jarjestelmassa on toiminta-
hairio

e Venttiili juuttunut auki.

» Venttiili asennettu vaarin.

e Saatojousi viallinen.

Venttiilin kayttotanko juuttunut.

Moottori nakuttaa

¢ Moottorin palotila karstainen.

e Bensiinin oktaaniluku liian alhai-
nen tai bensiini huonolaatuista.

e Sytytystulpan lampo6arvo vaara.

e Sytytyksen ohjausyksikko vialli-
nen.

Muut

e Sytytyspuola tai ohjausyksikko
viallinen.

» Pakokanava tai -putki tukossa.

» Vaihteistodljyn maara liiallinen tai



Oljy liilan paksua.
e Jarrut laahaavat.
e Kytkin luistaa.
¢ Moottori ylikuumenee.
« Kampiakselin laakerit kuluneet.

Moottori ylikuumenee

Sytytysjarjestelmassé on

toimintahdirio

e Sytytystulpan karkivali vaara.

e Sytytystulppa karstainen tai vialli-
nen.

e Sytytystulpan lampo6arvo vaara.

e Sytytyspuola tai ohjausyksikko
viallinen.

Seossuhde on vaara

e P&éasuutin tukossa tai vaaran ko-
koinen.

» Kaasuttimen  polttoainepinnan
korkeus liilan pieni.

e Kaasutin loysalla.

e llmansuodatin tukossa, huonosti
paikallaan tai puuttuu.

¢ llmanpuhdistimen putki 16ysalla.

Puristuspaine on korkea
e Moottorin palotila karstainen.

Jaahdytysjarjestelma on tehoton

¢ Nestemaara alhainen tai neste
huonolaatuista.

e Jaahdytin tukossa.

e Jaahdyttimen korkki viallinen.

e Vesipumppu kulunut tai viallinen.

Muut

¢ Vaihteisto6ljyn maara vaara tai
Oljy lilan paksua.

» Jarrut laahaavat.

e Kytkin luistaa.

Kytkin ei toimi normaalisti

Kytkin luistaa

e Kytkinvaijeri vaarin saadetty (ei
vapaaliiketta).

» Kytkinvaijeri takertelee.

« Kytkinlevyt kuluneet tai kieroutu-
neet.

e Kytkimen jousi kulunut tai rikki.

e Kytkimen irrotusmekanismi vialli-
nen.

» Kytkimen napa tai kotelo epéta-
saisesti kulunut.

Kytkin ei irrota kunnolla

» Kytkinvaijeri vaarin saadetty (va-
paaliike liiallinen).

» Kytkinlevyt kieroutuneet tai kulu-
neet karkeiksi.

e Kytkimen jousi kulunut.

e Vaihteistodlly = huonolaatuista,
Oljymaara liiallinen tai oljy liian
paksua.

e Kytkimen irrotusmekanismi vialli-
nen.

¢ Kytkimen kotelo juuttunut akselil-
le.

Vaihteet eivét toimi normaalisti

Vaihteiden kytkeminen on vaike-
aa tai vaihdepoljin ei palaudu
normaaliasentoonsa

» Kytkin ei irrota kunnolla.
¢ Vaihteensiirto-osat kuluneet, 16y-
salla tai rikki.

Vaihteet eivat pysy paalla tai

kytkeytyvat useampi pykala

kerrallaan

¢ Vaihteensiirto-osat kuluneet, 16y-
salla tai rikki.



Moottorista kuuluu
epdnormaaleja danié
Moottori nakuttaa

* Moottorin palotila karstainen.

e Bensiinin oktaaniluku liian alhai-
nen tai bensiini huonolaatuista.

e Sytytystulpan lampo6arvo vaara.

e Sytytyksen ohjausyksikkd vialli-
nen.

* Moottori ylikuumenee.

Moottorista kuuluu mannan
kalinaa

e Manta valja sylinteriin.

» Kiertokanki taipunut.

e Mannantappi valja mantaan.

Muut

« Kiertokangen ylapaa valja man-
nantappiin.

« Kiertokangen alapaa valja kampi-
akseliin.

* Mannanrenkaat kuluneet, rikki tai
juuttuneet.

* Manta rikki tai takertelee.

¢ Sylinterikannen tiiviste vuotaa.

e Pakoputki vuotaa.

« Kampiakselissa heittoa tai sen
laakerit kuluneet.

e Moottorin kiinnitykset I6ysalla.

e Ensibhammaspyora kulunut tai
rikki.

Voimansiirto-osista kuuluu

epdnormaaleja 4ania

Kytkin pitda aanta

« Kytkimen kotelo tai kytkinlevyt
hyvin kuluneet.

¢ Kytkimen ja ensichammaspyoran
hammasvalys liiallinen.
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Vaihteisto pitaa aanta

» Laakerit hyvin kuluneet.

* Hammaspyorat hyvin kuluneet.

* Vaihteistotljyn seassa metalli-
hiukkasia.

» Vaihteistodljyn maara liian vahai-
nen tai dljy lilan ohutta.

» Kaynnistyspyora ei irtoa kunnol-
la.

Ketju pitda aanta

» Ketjun kireys vaara.

* Ketju kulunut.

e Ketjupyorat kuluneet.

« Ketju huonosti voideltu.
e Takapyoréa vinossa.

Rungon osista kuuluu

epdnormaaleja danié

Etuhaarukka pitaa aanta

+ Oljymaara liian vahainen tai 6ljy
lian ohutta.

» Jousi heikko tai rikki.

Takaiskunvaimennin pitaa aanta
e Iskunvaimennin viallinen.

Jarrut pitavat aanta

e Jarrupalat asennettu vaarin.

« Jarrupalat hyvin kuluneet tai lasit-
tuneet.

e Jarrulevy kiero.

e Jarrusatula l6ysélla tai viallinen.

o Paasylinteri Ibysalla tai viallinen.

Muut

o Pultit tai mutterit [6ysalla tai puut-
tuu.



Pakokaasun véri on epdnor-
maali

Pakokaasu on valkoista
e Kaasuvaijeri vaarin saadetty.

Pakokaasu on rusehtavaa

e llmansuodatin tukossa.

e P&éasuutin liilan suuri tai 1oysalla.

e Rikastimen manta juuttunut.

» Kaasuttimen polttoaineen pinta
liian korkealla.

Moottoripyérdn ohjautuvuus tai
suuntavakavuus on huono

Ohjaustanko ei kdanny normaa-

listi

* Vaijerien tai johtojen kulkureitti
vaara.

e Ohjausputken mutteri liian kireal-
1a.

e Ohjausputken laakerin voitelu
puutteellinen tai laakeri viallinen.

e Ohjausputki taipunut.

e Rengaspaineet aivan liian alhai-
set.

Ohjaustangossa tuntuu epa-
normaalin voimakasta tarinaa

¢ Renkaat hyvin kuluneet.

¢ Vanteet kierot tai epatasapainos-
sa.

* Keinuhaarukan holkit tai laakerit
kuluneet.

e Etu- tai takapyoran akselipultti
taipunut.

e Pyoranlaakerit kuluneet.

¢ Ohjaustanko Ioysalla.

¢ Ohjausputken mutteri l16ysalla.
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Ohjaus puoltaa

e Runko taipunut.

e TakapyoOra vinossa.

e Keinuhaarukka taipunut tai vaan-
tynyt.

« Keinuhaarukan akselipultti taipu-
nut.

e Ohjausputken mutteri l6ysalla.

e Ohjausputki taipunut.

e Etuhaarukka taipunut.

e Erisuuri 6ljymaara etuhaarukan
oikealla ja vasemmalla puolella.

Etup&an jousitus on liian jaykka

« Oljymaara liiallinen tai 6ljy liian
paksua.

 llmanpaine liian suuri.

e Jouset lian jaykat.

» Etuhaarukka taipunut.

Takapaan jousitus on liian jaykka
¢ Iskunvaimennin vaarin sdadetty.

e Jousen esijannitys liian suuri tai
jousi liian jaykka.

Etupaan jousitus on liian pehmea

« Oljymaara liian vahainen tai oljy
lian ohutta.

e Jouset liian pehmeat.

Takapaan jousitus on liian peh-

meéa

e Iskunvaimennin vaarin saadetty.

e Jousen esijannitys liian pieni tai
jousi liilan pehmea.

e Iskunvaimentimen kaasuvuoto.

Jarrut ovat tehottomat

¢ llmaa hydraulipiirissa.
e Jarrupalat tai -levyt hyvin kulu-
neet.



Jarrunestevuoto.

Jarrulevy kiero.

Jarrupaloissa 6ljya tms.
Jarruneste liian vanhaa.
Paasylinterissa tai jarrusatulassa
naarmuja.
Jarrupoljin
(KX500).

vaarin  saadetty
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SAADOT

Kaasutin

Moottoripy6ran kaasuttimen saa-
taminen ei ole niin salaperaista tie-
dettd kuin monasti luullaan. Kaasut-
timen rakenne ja toiminnan perus-
periaatteet on joka tapauksessa
tunnettava, jotta sdataminen onnis-
tuisi halutulla tavalla.

Parhaan mahdollisen moottorin
tehokkuuden aikaansaamiseksi
kaasutinta on hieman saadettava
kilpailupaikan ja -olosuhteiden mu-
kaan. Kaasuttimen saadossa pate-
vat seuraavat peruslait:

¢ Kylma ja kuiva ulkoilma muutta-
vat polttoaineseosta laihempaan
suuntaan, joten kaasutinta on
saadettava sita rikkaammalle, mi-
ta kylmemmassa ja kuivemmas-
sa sddssa joudutaan ajamaan.
Kuuma ja kostea ilma vaikuttavat
luonnollisesti painvastoin.

e Mikali ajo tapahtuu hyvin kor-
keassa ilmanalassa (yli 1500
metrin korkeudessa merenpin-
nasta), pyrkii seos rikastumaan,
joten kaasutinta on saadettava
laihemmalle.

e Seossuhteen perussaaté teh-
daan kaasuttimen paasuuttimen
kokoa muuttamalla. Vakiosuutti-
men kokoa voidaan muuttaa kor-
keintaan viiden pykéalan verran
suuntaan taikka toiseen, kunnes
[oydetdan maksimitehokkuuden
aikaansaava suutin.



Seossuhde

Kaasuttimen valmistaman bensii-
nin ja ilman seossuhteen tulisi olla
sellainen, ettd seoksen palaminen
tapahtuu mahdollisimman tehok-
kaasti ja moottori pystyy nain ollen
kehittamaan maksimitehonsa. En-
nen kaasuttimen saatdéon ryhtymis-
ta on kuitenkin varmistettava, etta
kaikki muut ja erityisesti moottorin
sytytyspuolen osat ovat hyvassa
kunnossa ja toimivat kuten pitaakin,
ettd ilmansuodatin on kunnossa ja
puhdas, ettei pakoputki ole tukossa
ja niin edespain. Jos esimerkiksi
moottoripydran suorituskyky on jol-
lakin tietylla radalla aikaisemmin
saatu kohdalleen, mutta seuraaval-
la kerralla samoilla kaasuttimen
saadoilla suorituskyky onkin huono,
on vika enemman kuin todennakai-
sesti jossakin muualla kuin kaasut-
timen saadoissa.

Liian rikkaasta seossuhteesta on
seurauksena:

* Huono kiihtyvyys

* Katkominen alakierroksilla

e Savutus

e Sytytystulpan karstoittuminen

e “Syva" pakoaani

Liian laihasta seossuhteesta on
seurauksena:

* Nakutus

e Epatasainen, nykiva kiihtyvyys

e Ylikuumeneminen

e Moottorin “puutuminen” (ikaan
kuin polttoaine olisi loppumassa)

HUOM: Moottorin nakuttaessa var-
mista polttoaineen hyvélaatuisuus
ja riittdvd oktaaniluku. Mikéli mah-
dollista, siirry tarvittaessa korkea-
oktaanisempaan polttoaineeseen.
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Kaasuttimen saadot

Kaasuttimen toimintaa saadet-
taessa muutetaan neljaa eri kohdet-
ta, jotka ovat kaasuluistin neula,
paasuutin, joutokayntisuutin seka
seosruuvi. Oheisessa kuvassa on
esitetty, milla kaasun asennolla
(kaasuluistin avautumalla) kunkin
kohteen vaikutus on merkittavin.
Jos siis tiedat, mihin kohtaan halu-
taan rikkaampaa tai laihempaa
seosta, voit kuvasta heti nahda,
mita kohdetta kannattaa talldin
muuttaa.

Paasuutin | :
I

|
Neulan asento

Neullan muoto
Seosruuvi ja joutokayntisuutin

1/8
Taysin
kiinni

1/4 1/2 3/4
Taysin

auki

Kaasuttimen saatokohteiden vaikutus
suhteessa kaasuluistin avautumaan

Kiinni
Paasuutin

Paasuuttimen vaikutus seossuh-
teeseen on suurimmillaan puolesta
kaasusta tayteen kaasuun saakka.
Paasuuttimeen on merkitty sen
koko ja paasuutin on luonnollisesti
sita suurempi, mita isompi suultti-
messa oleva numero on. Paasuut-
timen  suurentaminen rikastaa
seosta ja painvastoin. Paasuultti-



men oikeaa kokoa haettaessa sita
on viisasta muuttaa vain yksi pykala
kerrallaan suuremmaksi tai pienem-
maksi.

=

A Paasuutin

A VAROITUS

Muista aina palovaara poltto-
ainelaitteiden parissa tydsken-
nellessasi. Tyotilan pitaa olla
hyvin tuuletettu eika siella saa
tupakoida eika esiintya liekkia
tai kipingita.

Neula

Kaasuluistin neulan asento vai-
kuttaa seossuhteeseen eniten kaa-
suluistin avautumilla 1/4 - 3/4. Neu-
lassa on yhteensa viisi uraa lukko-
rengasta varten ja lukkorenkaan si-
jainti tietysti maaraa neulan asen-
non. Neulan nostaminen ylemmas
eli lukkorenkaan siirtaminen alem-
paan uraan rikastaa seosta. Neulan
laskeminen alemmas vastaavasti
tekee seoksen laihemmaksi.

Neulan asennon lisaksi on tarvit-
taessa mahdollista vaihtaa neula
toisenlaiseen. Neulan ylaosan suo-
ran (tasapaksun) osuuden pituudel-
la on vaikutusta moottorin kaasuun-
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vastaavuuteen pienemmilla kaynti-
nopeuksilla.

Joutokayntisuutin ja seosruuvi

Lukkorenkaan urat

1
Laihempi 2
3
{ ‘
. . 5
Rikkaampi
Neulan
numero
Suora
osuus

Kaasuttimen ndma osat saatavat
seossuhdetta erityisesti pienemmil-
& kaasuluistin avautumilla aina
noin 1/8-kaasuun asti, kun taas tay-
den kaasun toimintaan niilla ei kay-
tanndssa ole juuri minkaanlaista
vaikutusta. Seosruuvia kiertamalla
saadetaan joutokayntipiiriin paase-
van ilman maaraa ja joutokaynti-
suuttimen kokoa vaihtamalla kysei-
seen piiriin virtaavan polttoaineen
maaraa.

Seosruuvin kiertdminen sis&én-
pain rikastaa seosta ja painvastoin.
Joutokayntipiirin perussaatt on syy-
téa tehda siten, ettd ensin kierrat
seosruuvin kiinni ja sen jalkeen
puoli kierrosta kerrallaan aukipain,
kunnes moottori kdy hyvin. Seos-
ruuvia ei kuitenkaan pida kiertaa
auki enempéaa kuin kaksi ja puoli
kierrosta kiinni-asennosta. Ellei
tama riitd moottorin k&ynnin saami-
seksi hyvéksi, on syytd muuttaa



joutokayntisuuttimen kokoa. Kuten
paasuuttimessakin, myo6s jouto-
kayntisuuttimessa on suuttimen
koon kertova numero. Mité suurem-
pi nhumero on, sitd suurempi on
suutin ja sita rikkaampi seos.

A Seosruuvi

Koeajo

Kaasuttimen saatojen jalkeen

tehdaén aina koeajo ja tarkastetaan
seossuhteen sopivuus sekd moot-
torin toiminnan ettd sytytystulpan
varin perusteella. Noudata seuraa-
via ohjeita:

1.
2.

Kaytd moottori lampimaksi.

Aja radalla kaksi tai kolme kier-
rosta. Kayta mahdollisimman
runsaasti erilaisia kaasuluistin
avautumia.

. Pysahdy ja irrota sytytystulppa.
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4. Tutki sytytystulpan eristinjalan ul-
konakoa. Mikali eristinjalka on
marka ja/tai hyvin tumma, on
seos liian rikas. Jos taas eristin-
jalka on valkoinen, on seos liian
laiha. Seossuhteen ollessa oikea
sytytystulpan eristinjalka on vaa-
leanruskea ja kuiva.

5. Mikali havaitsit seoksen liian lai-
haksi sytytystulpan varin perus-
teella, vaihda paasuutin yksi py-
kala suurempaan. Jos seos oli lii-
an rikas, vaihda paasuutin yksi
pykala pienempaan.

6. Tee taas koeajo ja sytytystulpan
tarkastus. Kun olet I6ytéanyt oike-
at sdadot, suorita viela perusteel-
lisempi koeajo kokeillen mootto-
rin tehokkuus ja kaasuunvastaa-
vuus kaikilla erilaisilla kuormituk-
silla ja kayntinopeuksilla.

& HuomIo

Varo erityisesti seoksen saata-
mista liian laihaksi, koska lai-
hasta seoksesta voi olla seu-
rauksena moottorin ylikuume-
neminen ja kiinnileikkautumi-
nen. Ala kuitenkaan saada
seosta “varmuuden vuoksi” lii-

an rikkaalle, silla rikas seos
saa sytytystulpan kastumaan
ja karstoittumaan, mista on
seurauksena moottorin katko-
mista.

HUOM: Seuraavilla sivuilla on kési-
telty kaasuttimen sdétéoén liittyvaéd
korjauskerrointa, joka riippuu seké
ilman [dmpdtilasta ettd kilpailu-
paikan korkeudesta merenpinnasta.



Korjauskertoimessa on oletettu,
ettd ldhtokohtana ovat kaasuttimen
vakiosd&adot ja ettd polttoaine seké
moottoriéljy ovat suosituksen mu-
kaiset. Ald kuitenkaan koskaan ryh-

Korkeus

dy muuttamaan kaasuttimen sdéto-
j& vain oletusten perusteella, vaan
kokeile aina koeajolla, onko mitdén
S&atoja ylipdéatdéan tehtava.

Lampdtila °C

- — o ———

} 4
T

-10 + + +
090 092

0.86 0.88 0.94

0.96

3 4
+ + T A T

0.98 1.00 1.06

Korjauskerroin
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Korjauskertoimen kaytto

Kuten edella todettiin, korjausker-
toimessa oletetaan kaasuttimen
olevan vakiosaadodissaan. Vakio-
saadot eri malleissa ovat seuraavat:

KX125:
Seosruuvi
1,5 kierrosta auki
Kaasuluistin leikkaus
6,0
Joutokayntisuutin
45
Neula
N7PW
Neulan lukkorenkaan asento
Kolmas ura ylhaalta
Paasuutin
158

KX250:
Seosruuvi
1,5 kierrosta auki
Kaasuluistin leikkaus
7,0
Joutokayntisuutin
45
Neula
N3YK
Neulan lukkorenkaan asento
Neljas ura ylhaalta
Paasuutin
158

KX500:
Seosruuvi
1,5 kierrosta auki
Kaasuluistin leikkaus
7,0
Joutokayntisuutin
58
Neula
N82M
Neulan lukkorenkaan asento
Kolmas ura ylhaalta
Paasuutin
168
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Korjauskertoimen kayttd tapah-

tuu seuraavalla tavalla:

1.

2.

Etsi korjauskertoimen arvo edelli-
sen sivun kayrastosta. Mikali kil-
pailupaikka on esimerkiksi 1000
metrin korkeudella merenpinnas-
ta ja ulkoilman lampétila on 35°C,
saadaan korjauskertoimeksi 0,94
(merkitty katkoviivalla kayras-
toon).

Korjauskertoimen maarityksen
jalkeen saadaan laskettua jouto-
kaynti- ja paasuuttimien koot ker-
tomalla vakiokoot korjauskertoi-
mella.

Joutokayntisuutin:

KX125 45x 0,94 =42

KX250 45x 0,94 =42

KX500 58 x 0,94 =55
Paasuutin:

KX125 158 x 0,94 = 148

KX250 158 x 0,94 = 148

KX500 168 x 0,94 = 158

3.

Katso seuraavaksi sopivat neu-
lan ja seosruuvin asennot edelli-
sen sivun taulukosta. Korjaus-
kertoimen ollessa 0,94 neulan
lukkorengasta nostetaan yksi py-
kéala ylospain ja seosruuvia kier-
retdan yksi kokonainen kierros
aukipain. Lukkorenkaan oikea
paikka on ndin ollen toiseksi ylin
neulan ura ja seosruuvin asento
kaksi ja puoli kierrosta auki kiinni-
asennosta.



Jousitus

Moottoripyoran kilpailukykyisyy-

den kannalta jousituksen saatdjen
saaminen oikeiksi on kaikkein tar-
keinta. Huippukuljettajakaan ei pys-
ty menestymaan, ellei moottoripy6-
ran jousitusta ole saatu saadettya
sopivaksi seka kuljettajalle, radalle
etta vallitseviin olosuhteisiin. Pida
aina mielessasi seuraavat tarkeat
seikat:

Jos moottoripydra on aivan uusi,
aja silla vahintaan tunnin ajan en-
nen kuin ryhdyt tekemaan min-
kaanlaisia jousituksen saatoja.
Aina ei ole pakko ryhtya jousituk-
sen saatdon jonkin pienen ongel-
man takia, silla kuljettajakin voi
ajoasentoaan muuttamalla vai-
kuttaa moottoripydran kayttayty-
miseen.

Parhaan kilpailumenestyksen
saavuttamiseksi  jousitus on
yleensa viisainta saataa tuke-
maan kuljettajan vahvimpia puo-
lia. Jos esimerkiksi kaarreajo on
vahvin puolesi, pyri saatdmaan
jousitus mahdollisimman suuria
kaarrenopeuksia silmalla pitaen.

Tee kaikki muutokset vain vahéan
kerrallaan, silla pienikin jonkin
kohteen saato voi vaikuttaa suu-
resti moottoripyoran kaytokseen.

Moottoripyoran balanssi eli etu-
ja takapééan tasapainoinen keski-
nainen toiminta on hyvin tarkeaa.
Jos teet etupdahaén jonkin muu-
toksen, on hyvin todennakoisesti
saadettavd vastaavasti myds
takapaata.

Jousituksen parhaiden saatodjen
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loytamiseksi kuljettajalta vaadi-
taan paljon. Pienetkin ajoasen-
non muutokset tai vasyminen
saattavat helposti johtaa virhe-
arviointeihin.

Kun kyseiselle radalle sopivat
saadot on ldydetty, on ne ilman
muuta syyta kirjoittaa muistiin. El-
leivat ndma saadot sovi sellaisi-
naan seuraavan kerran samalla
radalla ajettaessa, ovat ne joka
tapauksessa erinomaiset lahto-
arvot uuteen jousituksen saa-
toon.

Voitele keinuhaarukan ja Uni-trak
-tuennan nivelpisteet moottori-
pybran sisaanajettuasi ja sen jal-
keenkin riittdvan usein, vahintaan
viiden Kkilpailun vélein. Voitelun
puute naissa kohteissa aiheuttaa
ylimaaraista kitkaa ja voi siksi
johtaa turhiin takajousituksen
saatoihin.

Etuhaarukan 6ljymaaran lisdami-
sen tai vahentdmisen vaikutukset
tulevat selvasti esille vasta vii-
meisen noin 100 millimetrin jous-
toliikkeen aikana. Suurempi 6ljy-
maarad saa etuhaarukan tuntu-
maan jaykemmalta joustoliikkeen
loppuvaiheessa ja nopeuttaa etu-
haarukan ulosjoustoliiketta. Etu-
haarukan pienempi Oljymaara
vastaavasti pehmentéa joustoliik-
keen loppuvaihetta ja hidastaa
ulosjoustoa.



~ Suurempi
Ollymaara

/ Normaali

+ /| sliymaara
© X
£ ’T_ Pienempi
g , | Oliymaara
Joustoliike Yli 300 mm

e Etuhaarukan 6ljymaaraa voidaan
joutua saatdmaan seka kuljetta-
jan painon etté radan etupaahan
kohdistamien voimien mukaan.
Mikéali etupddn pohjaamista esiin-
tyy, nosta 6ljypinnan korkeutta 10
millimetria kerrallaan ja tee koe-
ajo aina taman jalkeen. Etuhaa-
rukan oljymaaran saatdé on kasi-
telty edellda kayttdohjekirjan koh-
dassa “Etujousitus”.

Jousituksen sé&étdjen
vianetsinta

Seuraavassa on lueteltu joitakin
tyypillisia jousituksen saatovirheita.
Ala koskaan hatikoi saatoihin ryh-
tyessasi, vaan kayta aina riittavasti
aikaa tarvittavia saatoja miettiessa-
si, ja tee s&adot vain asteittain va-
han kerrallaan.

Etujousitus on liian jaykka

(koko joustoliikkeen matkalla)

e Vaimennusvoima saadetty liian
suureksi.

e Jouset liilan jaykat.
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« Oljymaara liiallinen.
« Oljy liian paksua.

Etujousitus on liian jaykka
(joustoliikkeen ylapaassa)

« Oljymaara liiallinen.

Etujousitus toimii oikein, mutta
taristaa

« Oljy liian paksua.

e Oljy kulunut huonokuntoiseksi.

Etujousitus on lilan pehmea

« Oljymaara liian vahainen.

¢ Jouset liian pehmeat.

« Oljy lilan ohutta.

« Oljy kulunut huonokuntoiseksi.

¢ Vaimennusvoima saadetty liian
pieneksi.

Takajousitus on liian jaykka

e Vaimennusvoima saadetty liian
suureksi.

e Jousen esijannitys saadetty liian
suureksi.

e Jousi liian jaykka.

Takajousitus toimii oikein, mutta

taristaa

e Jousen ja iskunvaimentimen vai-
mennusvoiman keskinainen saa-
t6 vaara (yleensa ulosjouston
vaimennusvoima liilan pieni).

Takajousitus on liian pehmea

e Jousen esijannitys saadetty liian
pieneksi.

e Jousi liian pehmea.

¢ Iskunvaimentimen 6ljy kulunut
huonokuntoiseksi.



¢ Vaimennusvoima saadetty liian
pieneksi.

Jousituksen perussdddot

Jousituksen oikeat saadot riippu-
vat lukuisista eri tekijoista. Tehtaal-
la jousitus on saadetty keskipainoi-
selle ja taidoiltaan keskivertoiselle
kuljettajalle. On tietysti selvaa, etta
parhaat saadot loydetaan vain ra-
dalla ajamalla ja saatoja vahan ker-
rallaan tekemalla. Seuraavassa on
joka tapauksessa lueteltu eraita tar-
keitd saatoihin vaikuttavia peruste-
kijoita.

Radan pinta

Radan pinnan ollessa tasainen
kaytetaan pehmeampéa jousitusta
ja pomppuisella radalla vastaavasti
jaykempaa jousitusta.

Kuljettajan kokemus

Kuljettajan kokemus vaikuttaa
saatoihin siten, etta aloittelijan ol-
lessa kyseessa on syyta kayttaa
pehmeampaa jousitusta ja ulos-
jouston vaimennusvoima on yleen-
sa parasta saatda normaalia suu-
remmaksi. Kokenut kuljettaja kayt-
téaa lahes aina jaykempaa jousitusta
kuin aloittelija.

Kuljettajan paino

Kuljettajan painon vaikutus saa-
toihin on itsestaan selva. Painava
kuljettaja tarvitsee jaykemman jou-
situksen kuin kevyt kuljettaja.

Radan luonne

Hitaalla ja hyvin mutkikkaalla ra-
dalla etupaata on yleensa syyta las-
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kea hieman alaspain, toisin sanoen
suurentaa ulkoputkien ylitysta noin
5 millimetrid. T&ma nopeuttaa ohja-
usta ja saa moottoripyoran kaanty-
maéan mutkiin ketter&ammin.

Nopealla pitkid suoria sisaltavalla
radalla etupdata voi olla viisasta
nostaa saman verran eli pienentaa
ulkoputkien ylitysta viidella millimet-
rilla, koska se parantaa moottori-
pybran suuntavakavuutta suurem-
missa nopeuksissa.

Mikali kyseessa on hiekkapoh-
jainen ja/tai kovin kuoppainen rata,
kannattaa etupaata useimmiten
nostaa hieman suuntavakavuuden
parantamiseksi.

HUOM:
e Joitakin perussdédtdjdé on siis
mahdollista tehda jo etukéteen,

mutta lopulliset sdadot etsitdén
aina radalla ajamalla.

e Tee sdddot aina vdhéan kerrallaan
Ja kokeile sen jélkeen niiden vai-
kutus.

e FEtujousitusta sdddettdesséd vas-
taava sddto on yleensd tehtdvé
myaos takajousitukseen, ja pé&in-
vastoin.

Etu- ja takajousituksen balanssi

Kuten aiemminkin on jo kaynyt
ilmi, moottoripyoran etu- ja takajou-
situksen keskindisen toiminnan on
oltava hyvassa tasapainossa, jotta
ajettavuus olisi mahdollisimman
hyva. Etu- ja takapaan balanssin
karkea mutta kuitenkin melko teho-
kas tarkastustapa on seisoa ohei-
sen kuvan mukaisesti moottoripy6-
ran vieressa ohjaustangosta kiinni
pitdaen ja toinen jalka jalkatapilla.



Purista kevyesti etujarruvipua ja
paina sitten moottoripytraa voimak-
kaasti alas. Mikali moottoripyora py-
syy Vvaakasuorassa asennossa
my0s jousituksen kokoonpuristues-
sa, on etu- ja takapaan keskinainen
tasapaino ainakin melko hyvin koh-
dallaan. Istu seuraavaksi moottori-
pyoran paalle, ota normaali ajo-
asento ja katso, etta nytkin mootto-
ripyora pysyy vaakasuorassa eli toi-
sen paan jousitus ei putoa selvasti
enempaa kuin toisen.

Luonnollisestikaan tallainen
“staattinen” perustarkastus ei voi
olla aarettoman tarkka, vaan ba-
lanssin saamiseksi oikeaksi tarvi-
taan koeajoja ja niiden valissa teh-
tavia hienosaatoja. Seuraavassa on
lueteltu merkittavia balanssiongel-
mia ja niiden korjaustoimenpiteita.

Etupaa on levoton alamaissa ja/
tai kaarteista ulos kiihdytettaes-
sa

Tama on osoitus etujousituksen
liiallisesta pehmeydesta. Tee kor-
jaustoimenpiteet seuraavassa jar-
jestyksessa:

1. Suurenna sisadan- ja/tai ulosjous-
ton vaimennusvoimaa.

2. Suurenna etuhaarukan 6ljymaa-
rad. Nosta 6ljyn pintaa 10 mm.
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3. Vaihda jouset jaykempiin.

Etupaa kaantyy liian herkasti
kaarteeseen (moottoripyora
yliohjautuu)

MyO6s tama ongelma johtuu etu-
jousituksen liiallisesta pehmeydes-
ta. Tee korjaustoimenpiteet seuraa-
vassa jarjestyksessa:

1. Suurenna sisdan- ja/tai ulosjous-
ton vaimennusvoimaa.

2. Suurenna etuhaarukan oljymaa-
réad. Nosta oljyn pintaa 10 mm.

HUOM: Painavalle tai kokeneelle
kuljettajalle voi olla tarpeen vaihtaa
Jouset jaykempiin.

Etupaa kaantyy liian huonosti
kaarteeseen (moottoripyora
aliohjautuu)

Aliohjautuminen johtuu etujousi-
tuksen liiallisesta jaykkyydesta. Tee
korjaustoimenpiteet seuraavassa
jarjestyksessa:

1. Pienenna sisaan- jal/tai ulosjous-
ton vaimennusvoimaa.

2. Jos etuhaarukan ilmanpainetta
on lisatty normaalista, pienenna
sita.

3. Pienenna etuhaarukan 6ljymaa-
raa. Laske oljyn pintaa 10 - 15
mm.

HUOM: Kevyelle tai kokemattomal-

le kuljettajalle voi olla tarpeen vaih-
taa jouset pehmedmpiin.

Etupé&é ei ehdi reagoida pieniin
pomppuihin nopeissa kaarteis-
sa

Tahankin tilanteeseen johtaa
yleensa etupaan liiallinen jaykkyys.



Tee korjaustoimenpiteet seuraavas-

sa jarjestyksessa:

1. Pienenna sisaan- jal/tai ulosjous-
ton vaimennusvoimaa.

2. Pienenna etuhaarukan oljymaa-
rad. Laske 6ljyn pintaa 10 mm.

3. Vaihda jouset pehmeampiin.

Takap&é on levoton kuoppai-
sella pinnalla jarrutettaessa

Tama ongelma johtuu todenna-
koisesti iskunvaimentimen liian pie-
nesta ulosjouston vaimennusvoi-
masta, joten suurenna sita.

Takapaa on levoton (renkaan
pito huono) kaarteista ulos
kiihdytettaessa

Tama on osoitus takajousituksen
liiallisesta jaykkyydesta. Tee kor-
jaustoimenpiteet seuraavassa jar-
jestyksessa:

1. Pienenna jousen esijannitysta.

2. Pienenna sisaanjouston vaimen-
nusvoimaa.

HUOM: Kevyelle kuljettajalle voi
olla tarpeen vaihtaa jousi peh-
medmpdé&én.

Moottoripyora laskeutuu suu-
remmista hyppyreista etupyo-
ralleen

Tallainen hyppykéayttaytyminen
johtuu usein taitamattomasta kuljet-
tajasta, mutta syyna saattaa olla
myo6s takajousituksen vaarat saa-
dét. Jos vika on varmasti moottori-
pyorassa, tee korjaustoimenpiteet
seuraavassa jarjestyksessa:

1. Suurenna ulosjouston vaimen-
nusvoimaa.
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2. Pienenna jousen esijannitysta.

3. Pienenna sisaanjouston vaimen-
nusvoimaa.

Seka etu- etté takajousitus
pohjaa suurempien hyppy-
reiden alastuloissa

Mikali pohjaaminen hyppyreista
laskeuduttaessa tapahtuu vahin-
taan kerran jokaisella ratakierrok-
sella, on syyna seka etu- etté taka-
jousituksen liiallinen pehmeys. Tee
korjaustoimenpiteet seuraavassa
jarjestyksessa:

1. Suurenna etuhaarukan 6ljymaa-

rad. Nosta 6ljyn pintaa 10 mm.

2. Suurenna takajousen esijanni-
tysta. Ellei saato riita, vaihda jou-
si jaykempaan.

3. Vaihda etujouset jaykempiin.

4. Suurenna takapaan sisaanjous-
ton vaimennusvoimaa.

HUOM:

e Mikéali takajousitus pohjaa liian
helposti pienissd nopeuksissa,
suurenna jousen esijannitys mak-
simiinsa.

e Jos takajousitus toimii muuten
hyvin mutta pohjaa 3 - 4 perédk-
kdisen hypyn jédlkeen, pienennd
ulosjouston vaimennusvoimaa.

e Tarkasta aina etu- ja takajousi-
tuksen balanssi séétdoja tehtyéasi.

e Joskus liiallinen takajousen esi-
Jannitys ja/tai liian suureksi s&éa-
detty vaimennusvoima voi saada
aikaan tunteen takajousituksen
pohjaamisesta, vaikkei se tosi-
asiassa pohjaakaan. Pyydé apu-
lainen tarkkailemaan takajousi-
tuksen liikettd ja ellei se pohjaa



vaikka itse niin luulet, pienenné
Jousen esijénnitystéd ja/tai iskun-
vaimentimen vaimennusvoimaa.

Valityssuhde

Kokonaisvalityssuhde saadetaan
eri radoille sopivaksi takimmaista
ketjupyoraa vaihtamalla. Noudata
seuraavia perusohjeita:

e Takaketjupybran suurentaminen
parantaa kiihtyvyytta, mutta alen-
taa samalla huippunopeutta. Ket-
jupyoran tulee siis olla sita suu-
rempi mita hitaampi, pehmea-
pohjaisempi, mutkaisempi ja ma-
kisempi rata on. Nopeilla ja kova-
pintaisilla radoilla takaketjupy6-
ran kokoa pienennetaan.

¢ Pelkka radan mutkaisuus ja ma-
kisyys ei valttamatta maaraa so-
pivimman ketjupyoran kokoa,
vaan myos keli on otettava huo-
mioon. Edellisena péaivana par-
haaksi havaittua ketjupyoraa ei
siis valttamatta kannata kayttaa,
vaan testit pitaisi tehdad uudes-
taan juuri ennen kilpailua.

e Valityssuhteen valinnassa voi-
daan perusperiaatteena yleensa
pitda sita, ettd moottoripyoran
kiihtyvyys ei lopu pdaasuoralla
vaan huippunopeus saavutetaan
juuri ennen suoran loppua. Tama
on kuitenkin vain perusperiaate
ja ketjupyoéréan valinnassa onkin
aina otettava huomioon rata ko-
konaisuudessaan. Sopivin ketju-
pyora on tietysti se, jolla saavute-
taan paras kierrosaika.
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S&a ja rataolosuhteet

Moottoripyoran saadossa ja
myds ajotavassa olisi aina otettava
huomioon kilpailupaivana vallitseva
saa ja rataolosuhteet:

e Mikali kilpailu kaydaan erittain
kuivissa ja pdlyisissa oloissa, on
kiinnitettava erityistd huomiota
ilmansuodattimen puhtaanapysy-
miseen. Lisaksi pitda ottaa huo-
mioon, ettd ilmansuodattimeen
paaseva poly rikastaa seossuh-
detta, minka vuoksi hyvin pdlyi-
seen kilpailuun voi olla viisasta
valita yksi pykala normaalia pie-
nempi paasuutin.

e Jouduttaessa ajamaan marassa
ja raskaassa kurakelissa on huo-
mioitava, etta kura tarttuu tehok-
kaasti moottoripydraan tehden
sen painavammaksi. Puhdista
moottoripyora lahtojen valilla hy-
vin ennen kuin kura ehtii kuivua.
Ala unohda puhdistaa renkaita
yhtad huolellisesti kuin muutakin
moottoripyoraa.

¢ Raskaassa kurakelissd myo6s
moottori joutuu normaalia kovem-
malle koetukselle ja lisaksi jadh-
dytinkin saattaa tukkeutua kuras-
ta, jolloin jadhdytys karsii. Moot-
torin ylikuumenemista on siis
mahdollisuuksien mukaan véltet-
tava.

¢ Pehmedéssé hiekassa ja kurassa
ajettaessa ketju on syyta saataa
hieman normaalia I6ysemmalle.
Tama johtuu siita, etta ketjuun ja
ketjupydriin tarttuva hiekka ja
kura kiristavat ketjua. Ketjun ja
ketjupydrien kunto on myos tar-
kastettava sitd useammin, mita
enemman tallaisissa kuluttavissa
olosuhteissa joudutaan ajamaan.



LISAVARUSTEET

Kaasuttimen osat

KX125 KX250 KX500
Paasuutin 152 152 162
155 155 165
160 160 170
162 162 172
168 168 178
Joutokayntisuutin 40 40 52
42 42 55
48 48 60
50 50 62
Kaasuluisti #5 #6 -
#7 #8 -
Neula
(Laihempi) N7PK N3YW N82P
N7PJ N3YJ N82N
| N7PW (vakio) N3YK (vakio) N82L
N7PH N3YL
(Rikkaampi) N7PG N3YM N82K
(Laihempi) N7NK N3WW N89D
N7NJ N3WJ N89C
I N7NW N3WK N89B
N7NH N3WL N89A
(Rikkaampi) N7NG N3WM N89Z

# N7P* on 0,5 uranvalia rikkaampi kuin N7N.
# N3W* on 0,5 uranvalia rikkaampi kuin N3Y.
# N89e¢ on 0,5 uranvalia rikkaampi kuin N89.

Moottorin ketjupyora KX125 KX250, 500
13T 13T
- 15T
Takapydran ketjupyora KX125 KX250 KX500
Alumiini 46T 46T 45T
47T 47T 46T
49T 49T 48T
50T 50T 49T
Teras (markaan keliin) 47T 47T 46T
48T 48T 47T
49T 49T 48T
50T 50T

Jouset (kg/mm)
Etu K = 0,38 (KX125 lisavaruste)
K = 0,39 (KX125 vakio, KX500 lisavaruste)
K = 0.40 (KX125 lisavaruste, KX500 vakio)
K = 0,41 (KX250 liséavaruste, KX500 lisdvaruste)
K = 0,42 (KX250 vakio)
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Taka K =4,4 (KX125 lisavaruste)
K = 4,6 (KX125 vakio, KX250 lisavaruste)

K = 4,8 (KX125 lisavaruste, KX250 vakio)
K = 5,0 (KX250 lisavaruste)

K = 5,3 (KX500 lisavaruste)

K = 5,5 (KX500 vakio)

K = 5,7 (KX500 lisavaruste)

Istuin
KX125 ja KX250:
Matala: Korkeus 89 mm
Korkea: Korkeus 102 mm
KX500:
Matala: Korkeus 135 mm
Keski:  Korkeus 140 mm
Korkea: Korkeus 165 mm

Jarrulevyt
Etujarru:  Umpinainen (markaan keliin)
Takajarru: Umpinainen (markaan keliin)
Vanteet
Etuvanne: 1,60-21
Takavanne: 1,85-19 (KX125)
2,15-19 (KX250 ja KX500)
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KILPAILUUN
VALMISTAUTUMINEN

Ennen kilpailua tehtavat
toimenpiteet

Etupyoran akselipultin ja kiristys-
mutterien tiukkuuden tarkastus.

Etuhaarukan kiristyspulttien tiuk-
kuuden tarkastus.

Ohjaustangon pulttien tiukkuu-
den tarkastus.

Kaasukahvan pultin tiukkuuden
tarkastus.

Kaasukahvan toiminnan kokeilu.
Jarruletkujen tarkastus.
Jarrunesteiden tarkastus.

Jarrusatuloiden ja -levyjen tar-
kastus.

Jarrujen toiminnan kokeilu.

Polttoainesailion kunnon ja pult-
tien/mutterien tiukkuuden tarkas-
tus.

Vaijerien kulkureitin tarkastus.

Moottorin pulttien tiukkuuden tar-
kastus.

Moottorin ketjupyorén tarkastus.

Vaihdepolkimen pultin tiukkuu-
den tarkastus.

Vaihteistodljyn tarkastus.

Kaasuttimen kiinnityksen tarkas-
tus.

Kaasuttimen kannen tiukkuuden
tarkastus.

Uni-trak-tangon pultin tiukkuuden
tarkastus.

Uni-trak-varren pultin tiukkuuden
tarkastus.
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Takaiskunvaimentimen pulttien
tiukkuuden tarkastus.

Keinuhaarukan akselipultin mut-
terin tiukkuuden tarkastus.

Takapyoran akselipultin mutterin
tiukkuuden tarkastus.

Takapyoran ketjupyoran tarkas-
tus.

Jarrupolkimen pultin tiukkuuden
tarkastus.

Istuimen tarkastus.

Vanteiden pinnojen tiukkuuden
tarkastus.

Rengaspaineiden tarkastus.
Ketjun kireyden tarkastus.
Jaahdytysnesteen tarkastus.

Ensimmaisen lahdon jalkeen
tehtavat toimenpiteet

llImansuodattimen puhdistus.
Ketjun kireyden tarkastus.

Takaketjupydran mutterien tiuk-
kuuden tarkastus.

Vanteiden pinnojen tiukkuuden
tarkastus.

Rengaspaineiden tarkastus.
Pyorien akselipulttien tiukkuuden
tarkastus.

Keinuhaarukan akselipultin mut-
terin tiukkuuden tarkastus.

Pakoputken ja &anenvaimenti-
men pulttien/mutterien tiukkuu-
den tarkastus.

Lokasuojien  pulttien/mutterien
tiukkuuden tarkastus.

Polttoainesailion kunnon ja pult-
tien/mutterien tiukkuuden tarkas-
tus.



e Istuimen tarkastus.

e Jarrujen toiminnan kokeilu.

e Ohjauksen valjyyden tarkastus.
« Jaahdytysnesteen tarkastus.

e Keinuhaarukan ja Uni-trak-tuen-
nan nivelpisteiden voitelu (méris-
sé jaltai kuraisissa oloissa ajon
jalkeen).

» Polttoaineen tankkaus.

HUOM: Erittdin pdlyisissé ja/tai ku-

raisissa oloissa ajettaessa mootto-

riin saattaa pddstéd likaa, joka no-
peuttaa huomattavasti sylinterin se-

k& kampiakselin kampilaakeritapin

kulumista. Mikéli mahdollista, pura

moottori ja tarkasta kuluneisuus.

Vaihda tarvittavat osat uusiin, jos

voit.

Suositeltavat kilpailumatkalle
otettavat varaosat

¢ Vanteita ja renkaita.

¢ Vaihde- ja jarrupoljin.

e Jarru- ja kytkinvipu.

e Kaasu- ja kytkinvaijeri.

e Ohjaustanko.

» Lokasuojat, sivukilvet.

e Jaahdytin letkuineen.

» Kaasukahva

« Kaasuttimen suuttimia.

¢ lImansuodattimia.

e Pakoputki osineen.

e Etu- ja takajousia (eri jaykkyyk-
sia).

e Ketju.

« Ketjupyoria.

e Sytytystulppia.

e Tarvittavat séhkoosat.
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Kytkin (koko asetelma tai ainakin
kytkinlevyja).

Etuhaarukka.

Manta ja mannanrenkaat.

Tarvittavia pultteja, muttereita,
aluslevyja, lukkorenkaita, tiivistei-
ta, teippida, hiomapaperia.



MOOTTORIPYORAN
PITEMPIAIKAINEN
SAILYTYS

Sdilytyshuolto

Mikali moottoripy6ra jatetaan sei-
somaan pitemmaksi ajaksi, on suo-
ritettava muutama tarkea toimenpi-
de, jotta sailytys tapahtuu oikein ja
moottoripydra pysyy kaikin puolin
kunnossa seuraavaa ajokautta var-
ten. Ellet ole taysin varma, miten
sailytyshuolto tehdaan, on viisainta
teettdd se valtuutetussa Kawasaki-
huollossa.

1. Puhdista moottoripyora huolelli-
sesti lapikotaisin ja kuivaa se.

2. Kaynnista moottori ja kayta sita
noin viiden minuutin ajan.

3. Tyhjenna vanha vaihteistodljy ja
tayta uusi.

4. Tyhjennd polttoainesailio ja kaa-
sutin.

& VAROITUS

* Muista aina palovaara polt-
toainelaitteiden parissa
tydskennellessasi.

e Tyoskentelyalueella ei mis-
saan nimessa saa tupakoida
eikéa esiintya liekkia tai kipi-
noita.

5. Irrota sytytystulppa ja suihkuta
sylinteriin 6ljya tulpanreian kaut-
ta. Pyorayta moottoria kaynnis-
tyspoljinta polkemalla ja kirista
sytytystulppa sitten paikalleen.

6. Voitele ketju ja vaijerit.
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7. Suihkuta kaikille ei-maalatuille
pinnoille suojadljyd estamaan
korroosion syntyminen. Varo, et-
tei 6ljya joudu kumiosiin eika jar-
ruihin.

8. Mikali mahdollista, tue moottori-
pyora siten, ettd molemmat ren-
kaat ovat irti maasta. Ellei nain
voida tehda, aseta joka tapauk-
sessa laudanpala seka etu- etta
takarenkaan alle, jotta kosteus
pysyy poissa renkaista.

9. Kiinnitd  pakoputken p&ahan
muovipussi kuminauhan avulla,
jottei pakoputkeen paase koste-
utta.

10. Moottoripydran pdélyyntymisen
vahentamiseksi se voidaan suo-
jata tarkoitukseen sopivalla peit-
teella.

Kayttéonotto

1. Ennen kayttoonottoa pitemman
seisonta-ajan jalkeen pyyhi moot-
toripydra ensin puhtaaksi poélysta
ja liasta.

2. Poista muovipussi pakoputken
paasta.

3. Varmista, etta sytytystulppa on
kunnolla kiinni.

4. Tayta polttoainesailio.

5. Suorita yleisvoitelu ja tee kaikki
kayttoohjekirjan kohdassa “Pai-
vittaiset tarkastukset” luetellut toi-
menpiteet.
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KAWASAKI

KX125-L
KX250-L
KX500-E

SGN

S U m E K O

Nihtisillankuja 6, 02630 Espoo
Puh. 09-502 812
www.sumeko.fi



